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AREA VASTA E NUOVA POLITICA ECONOMICA 

Le Macroregioni come 
risposta al processo di 
globalizzazione 

di GIOVANNI SACCÀ 
LA CITTÀ INTELLIGENTE NON PUÒ ESSERE SOLO UN PRINCIPIO 
La  Comunità  europea  ha  approvato  le macroregioni  quale  ambito  territoriale  e  stru‐
mento per  favorire  la partecipazione del processo decisionale non solo degli  stati, ma 
anche delle regioni, degli enti  locali della società civile in aree circoscritte dello spazio 
europeo. 
Gli  interventi concordati  in ambito macroregionale possono essere sostenuti dai  fondi 
strutturali e da investimenti europei per affrontare le sfide comuni relative ad una de‐
terminata  area  geografica.  Gli  stati  di  una  determinata  macroregione  possono  anche 
non appartenere all’Unione Europea. 
Nel  2009  venne  istituita  la  prima macroregione  denominata Regione  del Mar Baltico, 
nel 2010 la macroregione del Danubio, nel 2014 la macroregione Adriatico‐Ionico ed in‐
fine nel 2015 viene istituita la macroregione Alpina: 
 La strategia UE per la Macroregione del Mar Baltico (EUSBSR)(fig. 1) coinvolge 

otto  Stati membri  (Svezia,  Danimarca,  Estonia,  Finlandia,  Germania,  Lettonia,  Li‐
tuania e Polonia), uniti dalla  comune necessità di  affrontare  sfide  specifiche atti‐
nenti  alla  regione,  con un’attenzione particolare per  la  situazione ambientale del 
Mar Baltico. La strategia, oltre ad essere aperta alla cooperazione con i Paesi vicini 
non UE Russia e Norvegia, ha tre obiettivi principali: salvaguardare il mare, poten‐
ziare le infrastrutture per migliorare i collegamenti all’interno della macroregione 
e accrescere il benessere dei cittadini anche combattendo la criminalità (fig. 2). 

 La strategia UE per la Macroregione del Danubio (EUSDR)(fig. 3) ha quattro am‐
biti  prioritari:  promuovere  i  collegamenti  nella  regione  del  Danubio;  proteggere 
l’ambiente; creare prosperità e rafforzare la regione anche dal punto di vista della 
sicurezza (fig. 4). 

 La  Macroregione  del  Danubio  (EUSDR)  raggruppa  nove  Stati  membri  dell’UE 
(Germania, Austria, Ungheria, Repubblica Ceca, Repubblica Slovacca, Slovenia, Bul‐
garia,  Romania  e  Croazia)  e  cinque  Paesi  extra‐UE  (Serbia,  Bosnia‐Erzegovina, 
Montenegro, Ucraina e Moldavia) attorno al comune obiettivo di trovare una rispo‐
sta congiunta alle numerose sfide che interessano una macro‐regione che si esten‐
de dalla Foresta Nera al Mar Nero, e che conta più di 100 milioni di abitanti.  

 La strategia UE per la Macroregione Adriatica e Ionica (EUSAIR)(fig. 5) coinvol‐
ge 8 paesi di cui 4 stati membri Ue (Italia, Slovenia, Croazia, Grecia) e 4 non mem‐
bri (Montenegro, Albania, Bosnia Erzegovina, Serbia). Le regioni italiane coinvolte 
sono tutte quelle bagnate dall’Adriatico e dallo Jonio ed inoltre: Lombardia, Trenti‐
no Alto Adige e Umbria. promuove una crescita sostenibile in termini economici e 
sociali  della macroregione,  supportando  al  contempo  il  processo  di  integrazione 
dei paesi balcanici dell’area. La Strategia (fig. 6) riguarda principalmente le oppor‐
tunità  dell’economia marittima:  trasporti mare  –  terra,  protezione  dell’ambiente 
marino, turismo sostenibile e connettività nel campo dei trasporti e dell’energia. 

 La strategia UE per la Macroregione alpina (EUSALP)(fig. 7) coinvolge cinque pa‐
esi membri UE  (Austria, Francia, Germania,  Italia  e  Slovenia)  e due non apparte‐
nenti alla UE (Liechtenstein e Svizzera) per un totale di 48 regioni. La strategia co‐
mune interessa tre settori politici tematici orientati all'azione e un'unica area tra‐
sversale. Il primo è quello della crescita economica e dell’innovazione, mediante at‐
tività di ricerca su prodotti e servizi specifici della regione alpina, poi la connettivi‐
tà e la mobilità, con il miglioramento della rete stradale e ferroviaria e l'espansione 
dell'accesso a Internet via satellite nelle aree remote. Seguono interventi nel cam‐
po di ambiente ed energia, con la messa in comune delle risorse per salvaguardare 
l'ambiente e la promozione dell'efficienza energetica nella regione. L’area strategi‐
ca  trasversale  riguarda  la  governance,  compresa  la  capacità  istituzionale per mi‐
gliorare la cooperazione e il coordinamento dell'azione. 
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Attualmente nel Nord Africa esistono 439.550 km di strade, di cui 330.591 asfaltate e 
2.920 km di autostrade (Tab.1) e 14.026 km di linee ferroviarie di cui 1.432 km elettrifi‐
cate (Tab. 2). 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Tab. 1 ‐ Lunghezza totale delle strade del Nord Africa6 

 

 
 

Tab. 2 ‐ Lunghezza totale delle linee ferroviarie del Nord Africa 

 
A seguito degli accordi sopra citati è stato avviato l’ammodernamento delle linee strada‐
li e ferroviarie delle nazioni del Nord‐Africa e del Mediterraneo orientale. 
Il Marocco il 23 ottobre 2007 ha firmato il primo memorandum d'intesa con la Francia 
per  la  realizzazione del progetto LGV marocchino  finalizzato a dotare  il paese entro  il 
2035 con 1.500 km di linee ferroviarie ad alta velocità (Fig.12). Questo progetto di nuo‐
ve linee comprende due corridoi ferroviari7:  

 

                                                           
6 http://www.cia.gov/library/publications/the‐world‐factbook/wfbExt/region_afr.html 
7 http://www.youtube.com/watch?v=GGPlzqitNK8&t=86s 

Stati del nord Africa 
Lunghezza linee 

ferroviarie (km) 
Lunghezza linee 

elettrificate (km) 

Egitto 5.085 62

Libia 0 0

Algeria 3.973 283

Tunisia 2.173 65

Marocco 2.067 1.022

Mauritania 728 0

Totale 14.026 1.432

Stati del nord 

Africa 
Lunghezza totale 

strade (km) 
Lunghezza totale strade 

asfaltate (km) 
Lunghezza totale 

autostrade (km) 

Egitto 137.430  126.742  838

Libia 100.024  57.214  
 

Algeria 113.655  87.605  645

Tunisia 19.418   14.756   357

Marocco 58.395 41.116 1.080

Mauritania 10.628  3.158  
 

Totale 439.550 330.591 2.920
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mento demografico del continente africano dei prossimi decenni che passerà da 1,186 
miliardi di abitanti del 2015 ai circa 4,387 miliardi nel 2100 (v.Tab.3). 
Tra  le altre possibilità esiste quella di utilizzare  il corridoio Scandinavo‐Mediterraneo, 
una volta ultimato, per fare circolare lungo tutto il suo percorso, traffico merci combina‐
to ovvero casse mobili e semirimorchi. Tra l’altro utilizzando carri ferroviari tipo moda‐
lohr sarebbe possibile istituire servizi ferroviari analoghi a quelli che prestano servizio 
dai porti del nord Mediterraneo verso il centro e nord Europa riducendo drasticamente 
i costi e i tempi di consegna delle merci. 
 
PROPOSTA DI COSTITUZIONE DELLA MACROREGIONE MEDITERRANEA  
CENTRO‐OCCIDENTALE (MMCO) 
Sulla base di queste considerazioni di natura trasportistica, che tra l’altro alimentereb‐
bero tutta la rete del sud e del centro Italia dandole nuove opportunità di sviluppo, sa‐
rebbe  opportuno  istituire  la  nuova  Macroregione  Mediterranea  Centro‐Occidentale 
(MMCO) per tentare di affrontare e risolvere le seguenti problematiche: 
 salvaguardare il mare Mediterraneo; 
 promuovere la reciproca conoscenza e socializzazione tra i popoli; 
 promuovere una crescita sostenibile in termini economici, sociali e culturali in tut‐

ta  l’area sia nelle regioni del sud Europa che in quelle del nord Africa (istruzione 
superiore e ricerca); 

 migliorare  le  infrastrutture stradali e  ferroviarie, porti,  interporti e aeroporti per 
creare nuove opportunità di sviluppo che riducano la necessità di migrazione; 

 sviluppare e gestire un piano condiviso di utilizzo delle energie alternative (piano 
solare del mediterraneo, eolico, ecc.);  

 sviluppare e gestire un  comune  sistema di protezione  civile  e  controllo delle mi‐
grazioni; 

 combattere la delinquenza comune e organizzata. 
Le attività in atto di cooperazione tra i paesi dell'Unione per il Mediterraneo potrebbero 
favorire la creazione della Macroregione Mediterranea Centro Occidentale con lo scopo 
di allargare il processo di partecipazione decisionale tra gli stati anche delle regioni, agli 
enti locali e alla società civile creando coesione sociale e sviluppo. 
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