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A'TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.c., a tutti i Membri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

SEGNALAZIONI ATTIVITA, AVVENIMENTI ed AL'TRO

Valutare il contributo che il turismo ferroviario potra dare nell'attuazione del Green Deal Europeo ¢
quanto si propone il webinar CIFI del 18 dicembre alle ore 15:00. Modalita di partecipazione
nell’allegato programma, che vede la partecipazione di autorevoli esperti del settore.

11 Consiglio Regionale del’AEC Lombardia, riunitosi il 9 u.s. ha - tra Ialtro - deciso di sostenere e
patrocinare la proposta di elettrificazione della linea ferroviaria Como-Lecco. Maggiori dettagli
nel secondo allegato alla presente, riportante un articolo che il Consigliere Massimo Ferrari ha scritto
per il settimanale Mobility Press Magazine. Chi fosse interessato ad avere ulteriori documentazioni sul

tema, puo richiedetle a aec.lombardia.italia@gmail.com

Colgo l'occasione per augurare a tutti un Santo Natale ed un Felice Nuovo Anno.

Mario Pietrangeli
Segretario Regionale AEC Lombardia

1A DIFFUSIONE DEILA PRESENTE INFORMATIVA EE AUTORIZZATA ED AUSPICATA.

RINGRAZIO COLORO CHE CONTINUANO A SEGNAILARE EVENTI E ATITIVITA’
D’INTERESSE.

Per non ricevere pisr queste informative é sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “INO”.
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Le ferrovie turistiche

Vanardi 18 dicembrs 2020
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Coflegio Ingugneri Ferrovliari Raliars
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Invito a partecipare alia conferenza

Venerdi 18 dicembre 2020 - ore 15
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@ numerao 270 10 licembre 2020
e/

Reportage

Elettrificare la Como - Lecco: sarebbero soldi spesi bene

Mentre continuano a restare nel vago gli in-
vestimenti sulle infrastrutture che il Recovery
Fund potrebbe contribuire a sbloccare o ac-
celerare, facciamo un altro esempio - dopo
quello della Sardegna — di come un intervento
ancor piu modesto potrebbe incidere molto
positivamente sulle abitudinl di spostamento
dl molti connazionall,

Stavolta restiamo in Lombardia, anzi, nelle
province settentrionall prossime al confine
svizzero,

Dunque in un’area ancora ricca, nonostante la
crisi, e a vocazione internazionale,

Dove, pero, mentre gli spostamenti da e per
Milano sono storicamente abbastanza effi-
cienti {anche se il tema del gquadruplicamento
veloce della tratta tra Como e Monza prima
o poi dovra pur essere affrontato), molto piu
precarie sono le condizioni di chi deve spo-
starsi lungo la direttrice subalpina tra Berga-
mo, Lecco, Como e Varese, dove la viabilita
ordinaria & lenta, pericolosa e congestionata.
Per questo |la Regione Lombardia, ormal da
quarant‘anni, insiste per la realizzaziene di
un'autostrada Pedemontana, che, in questo
lunghissimo lasso di tempo, @ stata - ma solo
in parte - realizzata, a dispetto delle remore
di natura ambientale faciimente intuibili in un
contesto fortemente antropizzato e gia abba-
stanza stravolto da colate di cemento ed asfal-
to,

Le alternative ferroviarie, che pure esistono,
nemmenao sono state prese In considerazione.
La direttrice Como — Bergamo potrebbe fruire
del binari gia esistenti ed elettrificati via Se-
regno — Carnate — Paderno, pur con la strozza-
tura dello storico e spettacolare ponte in ferro
sull’Adda, rimasto a lungo chiuso per problemi
di sicurezza e che tuttora impone forti rallen-
tamenti

Piu a nord la linea Como -Lecco & pure in eser-

cizio, ma a binario unico e trazione diesel con
un orario pensato quasl esclusivamente per
I'utenza studentesca, come del resto molte al-
tre ferrovie locali italiane.

Ebbene, in vista delle Olimpiadi Invernali che
nel 2026 si terranno in Valtellina, era stata
avanzata la proposta di elettrificare questa
tratta, in modo da consentire il passaggio di
treni diretti dalla Svizzera verso Sondrio e Ti-
rano,

Ma guesto Intervento & stato stralciato dalle
opere previste, La Regione accusa |l Governo,
che pure ha stanziato quasi mezzo miliardo
di euro per opere connesse alle Olimpiadi, di
aver voluto “punire” un’amministrazione di
diverso colore politico, ma, al tempo stesso,
Palazzo Lombardia sembra sensibile solo ai
progetti stradali che, evidentemente, ritiene
piu importanti per i propri elettori.

Ovvero, le solite beghe politiche di cul farem-
mo volentieri a meno,

Linvestimento complessivo & stimabile in cir-
ca 80 milionl dl euro, non certo una somma
enorme, ma che forse non si glustifica per il
breve lasso di tempo delle Olimpiadi inverna-
Ii,

Occorre considerare, perdo, che Il bacino di
utenza dei 21 comuni direttamente toccati o
limitrofi alla linea assomma a circa 250 mila
persone, non poche delle quali trovano lavoro
oltre confine, nel Canton Ticino.

E che attualmente, in assenza di valide al-
ternative, viaggiano gquasi esclusivamente in
auto, nonostante le strade Impongano tempi
lunghl e notevole stress, viste le condizioni
del traffico.

Con treni diretti da Lecco o Erba e Cantu verso
Chiasso, Mendrisio, Lugano e Bellinzona, sen-
za perdite di tempo per cambiare a Como, si
potrebbe proporre un servizio comodo e com-
petitivo in termini di tempo rispetto all’auto
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Un'ulteriore opportunita sarebbe offerta da
corse dirette Lecco — Como - Varese, attra-
verso il Canton Ticino, grazie alla linea tran-
sfrontaliera di Mendrisio, gia aperta tre anni
addietro.

Nei fine settimana si potrebbe incentivare 'u-
tilizzo escursionistico della linea che tocca il
lago di Lugano e i due rami del lago di Como,
olitre 3 laghi minori come quelli di Pusiano e
di Annone, ed il Parco Regionale della Valle
del Lambro.

insomma, |la Pedemontana ferroviaria sareb-
be una realta nel giro di pochi anni, a costi
enormemente inferiori rispetto aila omonima
Pedemontana autostradale e con un impatto
ambientale decisamente piu sostenibile.
Anzi, migliorativo rispetto ad ora, vista che la
linea gia esiste e la trazione elettrica & prefe-
ribile a quelia termica.

Il tutto sarebbe anche fattibile da subito uti-
lizzando treni diesel — oppure con trazicone ad
idrogeno che
sembra cata- N
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numero 270 - 10 Dicembre 2020 @
un cadenzamento esteso all’intera giornata,
alVincremento dell'offerta ed a corrisponden-
ze sistematiche, il traffico sulla Milano- Mon-
za- Molteno (localita in cui confluisce sulla
Como Lecco) & cresciuto del 50 per cento, fino
3 15 mila passeggeri quotidiani.

Sulla Pavia — Codogno del 22 per cento. Sulla
Mendrisio — Varese, in poco piu di due anni
prima del Covid, si era gia arrivati a quasi 5
mila passeggeri al giorno.

Potenziare linee afferenti al confine elvetico
assume particolare rilievo nel momento in cui
- completatii trafori di base del Gottardo e del
Ceneri (quest’ultima galleria entrera 2 pienc
in servizio nel corrente mese di dicembre) — il
Canton Ticino si sta dotando di un sistema su
ferro in guisa di metropolitana imperniata su
Lugano ed allargata fino a Bellinzona, Locarno
e Chiasso.

Perche allora non estenderne i benefici verso
Varese da un lato, Como, Cantd, Erba e Lecco
dall’altro?
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Investire (somme moito ragionevoli) su ferro-
vie secondarie potrebbe essere uno spreco?
No di certo, sempreché il servizio venga im-
postato con criteri di efficienza ed in funzione
delle esigenze di mobilita potenzialmente gia

presenti sul territorio.

Tanto per restare

in Lombardia, grazie ad

1a

Temp! di percomenza stimata: Como - Cantic 14 min, Como — Erba: 28min
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- -\’. \_’\_“ questi tempi
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sanitaria, ma

‘,s“*‘ o tra qusaiche

P g mese — spe-
rabilmente -—

I2 pandemia

sara archivia-
ta e si dovra tornare a ragionare in termini di
mobilita transfrontaliera.
Ambientalmente sostenibile, pero.

Massimo Ferrari

Presidente Assoutenti/Utp
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