Le stazioni di Verona
ieri, oggi e domani

Colle Isarco, lunedi 20 marzo 2023

Ore 18:00 Hotel Gudrum

Ing. Giovanni Sacca
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- 1125 settembre 1825 fu inaugurata in Inghilterra la prima L.
ferrovia: la Stockton-Darlington.




In Italia la prima ferrovia fu inaugurata il 3 ottobre 1839
per collegare Napoli a Portici.




STRADA FRERATA DA MILANO A MONZA
T S e e e = S P R 1840
La seconda ferrovia italiana fu inaugurata il 17 agosto del 1840 -
per collega
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e YBIVILEGLI 74 1840

STHADA FERRATA

M MILZANO 4 MONZA







Zj"““"‘”““ ' Le ferrovie in Italia
' nel 1848




Ferrovi deIf‘Lombardo-Vénetc
Lombardisch-Venetianische Staatsbahn




"Stazione Ferdinandea"
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12 dicembre 1842: il treno inaugurale della linea Padova-Marghera entra nella stazione

di Padova.



Nel 1842 Mestre ebbe la sua ferrovia con la
nuovissima linea Padova-Venezia Marghera.
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La stazione di Porta Vescovo, inaugurata nel 1847, e stata la
prima stazione ferroviaria di Verona.

Venne molto utilizzata durante la dominazione austriaca, poiché si trova
sull'asse ferroviario passante dal Brennero, € in quanto Verona era la
maggiore piazzaforte austriaca nella pianura padana.

L'ubicazione della stazione era subordinata alle esigenze difensive e
teneva conto anche della prossimita dell'ampia zona militare del Campo

Marzo, destinata a magazzini e ai trasporti militari.
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Verona Porta
Ve;covo 1847 .

N
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La stazione di Verona Porta
Vescovo venne molto
utilizzata durante

la dominazione austriaca,

con l'asse ferroviario
passante dal Brennero, e in
quanto Verona era la
maggiore piazzaforte austria
ca nella pianura padana.

L'ubicazione della stazione
era subordinata alle
esigenze difensive e teneva
conto anche della prossimita
dell'ampia zona militare

del Campo Marzo, destinata
a magazzini e ai trasporti
militari.
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La stazione di Porta Vescovo, inaugurata nel 1847, e stata la prima stazione ferroviaria di Verona.
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A Verona Porta Vescovo venne
costruita, tra il 1847 e il 1851,
I'Officina Grandi Riparazioni
specializzata inizialmente nella
costruzione delle locomotive a
vapore, attivita a cui aggiunse
quella della riparazione delle
locomotive e anche dei carri
merci e delle carrozze
viaggiatori.

Dal 1880 fu specializzata nella
grande manutenzione
delle locomotive a vapore.
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Locomotiva n. 208, costruita nell'Officina di Verona nel 1854

1854
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VERONA 1852

Nel 1852, ultimata la costruzione del ponte sull'Adige, dedicato
all'imperatore Francesco Giuseppe, la ferrovia puo raggiungere la riva destra.
In corrispondenza della Porta Nuova viene costruita una piccola stazione
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~ STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA 1852

La stazione venne costruita provvisoriamente in legno gia nel 1851, anche se
venne sostituita, nel 1852, da un piccolo edificio in muratura. Questo edificio
presentava una forma particolare, con una facciata ad angolo e lati diseguali, di
cui uno con otto aperture ad arco, e l'altro con sole tre aperture. La stazione
rimaneva comunque secondaria rispetto a quella di Porta Vescovo tanto che
inizialmente era utilizzata solo per treni omnibus e misti; solo successivamente si
avviarono servizi bagagli e per treni diretti. 18
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LOMBARDO - VENETO.
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| primi progetti ferroviari, nel Regno soggetto all'impero Austriaco, si concretizzarono
nel 1835, quando la Camera di Commercio di Venezia prese in esame la proposta di
una linea ferroviaria che unisse le due capitali del Regno: Milano e Venezia.
Considerata all'epoca un'impresa di dimensioni epiche per la sua lunghezza e per la
necessita del ponte sulla laguna, la costruzione della Ferrovia Milano-Venezia inizio il
suo cammino, cosparso di insidie e complicazioni. Fra feroci polemiche, atti giudiziari,
interventi politici anche presso la corte di Vienna, la realizzazione procedette
faticosamente. La vicenda della "Ferdinandea" (come venne chiamata in onore
dell'imperatore austriaco Ferdinando |, che vide i suoi primi passi) arrivd a una
conclusione solo nel 1878.
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Strada ferrata Ferdinandea Lombardo-Veneta ovvero
ferrovia Milano-Venezia

Nel 1837 fu affidata alla societa Imperial Regia Privilegiata la costruzione della Strada ferrata
Ferdinandea Lombardo-Veneta ovvero della Milano-Venezia.

La linea ferroviaria Ferdinandea fu costruita per tratti e il primo tronco ad essere completato ed
inaugurato fu il Padova-Marghera (12 dicembre 1842); il ponte sulla Laguna Veneta fu invece aperto

In successione furono poi aperti Padova-Vicenza (11 gennaio 1846) e il Milano-Treviglio (15 febbraio
1846).

La Prima guerra di indipendenza (23 marzo 1848 - 24 marzo 1849) rallento la costruzione degli altri
tratti:
Il tratto Verona-Vicenza fu inaugurato il 3 luglio 1849;

il 22 aprile 1854 fu inaugurata la tratta da Coccaglio-Brescia-Verona e il 12 ottobre 1857 la tratta
Coccaglio-Bergamo-Treviglio.
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Ferrovia Verona Brennero

Tratto

Verona-Trento

Trento-Bolzano

Bolzano-Brennero

Attivazione

23 marzo 1859

16 maggio 1859

24 agosto 1867

Brennerbahn

Bahnhof

Haltestelle
aufgehobener Bahnhof
Haltestelle, aufgehoben

Betriebsstelle ohne
Pearsonenverkehr

e o 0o O

m—  Brennerbahn

andere Bahnstrecken
Normalspurstrecke

e Schmalspurbahn

-=====  Schmalspurbahn, aufgehoben

o ausgewahite Bahnhdfe
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https://it.wikipedia.org/wiki/1859
https://it.wikipedia.org/wiki/Bolzano
https://it.wikipedia.org/wiki/1859
https://it.wikipedia.org/wiki/Brennero
https://it.wikipedia.org/wiki/1867

LA VALDADIGE
NEL CUORE

Gruppo culturale
El Casteleto
2018

Dolce (VR) Via
Castello, 90
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La ferrovia da Verona a Bolzano

1 costruttore della ferrovia da Verona a Bolzano

fu l'ingegnere Luigi Negrelli, nato il 23 gennaio
1799 a Ficra di Primicro. Laurcato in ingegneria ad
Innsbruck, foce larga esperienza teenica a livello
curopeo; passo alla storia per aver progettato il Ca-
nale di Suez, nella soluzione tecnica che venne poi
realizzata. Di quest'ultimo lavoro ebbe gloria postu-
ma, in quanto il canale venne realizzato dai francesi
che, stanti i rapporti non certo amichevoli con FAw
stria, alla quale il Lombardo-Vencto appartenceva, si
guardarono bene dal riconoscere meriti altrul.
Nel 1847 1l Governo di Vienna aveva programma-
to una linca ferroviaria da Monaco a Verona, ma
il problema cra legato alle decisioni della Baviera,
Una sollecitazione in tal senso venne dalle autorita
di Innsbruck, che nel 1849 sottoposcro il problema
all'ambasciatore bavarese ¢ al ministro austriaco.
Interessarono inoltre il Feldmaresciallo Radetzky,
a Verona, che appoggio e aspirazioni dei tirolesi.
IL 21 giugno 1851 fra Austria ¢ Bavicra venne sot-
toscritta una convenzione che prevedeva la con
giunzione delle strade ferrate tra i due pacsi, che si
impegnavano anche a continuare la progettata fer-
rovia tra Verona ¢ Bolzano. Inoltre le opere darte
dovevano esscre “subito predisposte per una dop-
pia rotaja, in guisa che se la seconda rotaja non

" Laums Vaochencil « La formonds Voroms Beonnces - sl 1995 gug 20

La ferrovia alla Chiusa, a lavord appena terminati

. R A O e— e
Josse gia costruita all epoca dellaprimento del re-
golare esercizio della strada ferrata, si possa col-
locarla senza difficolta, tosto che Faumento dei
trasporti sulla strada lo richfeda” .
Su questa base Negredli avvio lo studio di una rete
ferroviaria a livello europeo, con un progetto che
venne approvato il 1° luglio 1853; nel 1854 venne-
ro appaltati i primi due tronchi Verona-Volargne ¢
Volargne-Ala. Lattivazione del tronco Verona-Trento
avvenne il 23 marzo 1859, il 16 maggio 1859 quello
da Trento a Bolzano.
La costruzione della linca ferroviaria impaose opere
impegnative, quali alti rilevat ¢ profonde trincee,
scavate nella roccia viva,

89
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Imperial Regia Privilegiata Societa delle ferrovie meridionali

DA PADOVA A VENEZIA
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Treno sul grande viadotto di Peschiera

1854
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Ferrovie italiane
17/03/1861

Ferrovie italiane

Alla proclamazione del
Regno d'ltalia, nel 1861,
erano in esercizio nella
penisola 2.521 km di
strade ferrate (alla stessa
data in Germania 11.000
km, in Inghilterra 14.600, in
Francia 4000).
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3° guerra d’indipendenza

Nel 1866

annette il veneto, il Friuli e
la provincia di Mantova e
di conseguenza la linea
ferroviaria Milano-
Venezia passa sotto la
gestione della Societa per
le Ferrovie dell'Alta Italia.

1866
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La rete ferroviaria
italiana nel 1875

Dal 1861 al 1875 in ltalia si registro
una fase di intenso sviluppo.

Alla fine del 1876 la rete ferroviaria
italiana raggiunse i 7.780 km

Fu un sensibile passo avanti, ma
rispetto a quella di altri Paesi europei
la situazione era ancora molto
arretrata. (alla stessa data, in
Germania funzionavano 28.000 km, in
Inghilterra 30.000,in Francia 22.000).
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Treno della linea Milano-Venezia
in una stampa del 1882

ITALIA INDUSTHRIALE
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Ferrovia Mediterranea e Ferrovia Adriatica
(1875-1904)

- \-0“ 4
THAV AN ’\ v \":.rl'\.l)
\\
— o icCa “ - ATANA
E— medilerants » oL {
—_— e mu‘. o-h ~»

- o wd.

36



7° luglio 1905
Istituita
I' Amministrazione

autonoma delle

Ferrovie dello Stato
(in sigla: FS)
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FPROFPRIETA LETTERARIA
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maiuols degli opifich, e le torri, o & castelli, e be murd
merlaze che salyomo sul colli coronati & fortl S passa
1" Adige sul ponte & pictra (8 m. 274, ad 11

archi, su disegno dell’ ing. Amal) eretto dal
18500 1851 (colls spesa di tre miliond), al-
quanto danmeggisto dalls piena del 1882, Aj
flati, pas sagel per § pedonk. Da questo punto
la citta M presenta in tutta la sus bellezea,

1 Adige (i diadiettn U Adew, T As dei Latiad I
{ed Tede il sante ] Tislo meridonale, & g
dal panso & Newhow Scheidogr. o vers delle Alpi del-
I' Octathal, dal tre Jaghetts 4 Resdew (m, 2g90) &
Mo o 4 Hade, Prima covve da sord & sod | & Gle
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s o A Lossind & o ; oncends
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pelle plasars veromee | s
verna Veroms ; o, conionsind:

ghecsa dhow gio, del quall a4y
dalla sorgeste & Vierens,  16)
da Verses oBa foon,
Passato |I"Adige, la
ferrovan si allantana ua
po’ dalla cizth, su torra-
picno traverso la cam
pagna ; o » &, (di qua dalle mura, fwori di Porta Vitteria,
che ricorda la vittoria, 25 febbraio 1354, di Can Grande Il
dells Scala cootro Feignano Scaligero) resta il Cimitero
(aperto il 16 aprile 1828, dsegoo dell'architetto veronese G
seppe  Bartieri), fancheggmato da portii, sall'orientale
dei quali (verso la ferrovia) w'alua ka chiesa a base circolare ;
cimitero compiato nel 1880, ¢ comsiderato come wno dei
pid soatwost dlalis. Lasciato a & UAdige. che sorre scr-
pegiiante (¢ di 1A dal quale ka folea alberatura toglie ogm
vista), od & = (4 W dal Bastione Campo Marzo) il ps-
pificso meilizare, i ontra sotto Vampia tettola Jella
Staskone Al Porta Vescovo, presso b porta che ebde
qoesto nome perche B0 ANLICO ¥ 5§ Miscooteva pef diritto ded

Totrn el Camans,

vescono (che feori Ja essa possedera wuuty torreni) una
cabella

L'alta, ampés tettois, su clascumo 34 cai due lati o'a-
prono 33 porte, ha Anque binari. Ristoranee ; cambia-vadate;
cJbcola gioemals. Per In staxione di Vercag pawano i treni
di basso Pictrobargo Vienna Canoes, Berking Milano Cannes,
ferlino Firenze-Napoll, e v dipartono le lince per:

1. Pedova (che. 78 Vensda (chan 1980« & Broacia (chw, 68) Midsao
o 1585 - 5 Aln{chun. 53 Trente fohom, 06Ty oo, a4 1) Inaslrnch
cham, 05+ 4. Manbova [ 1) Modona (hm. soyg . o Legrage Ithm, 340
Koviga fchm pei)

Seavienn B Pt Voninnn o Youa,

Da Veroma partono be segoenti linge tranviarie:

D Porta Vescove v

1 Sen Martino Buon Albergo (chan. 64 Callipy ¢hm. 13 con Srema-
pons Miasl th & Trogeage i oh Lonign (im0 con dramarsss
ole W, ferrov. veli sveas - Lologme (e, 4%

De Perta Neows per

Tondetta hm. » ton Ar . Sea A e » Levin
i ), Albareds FAdige s o, Cortano (g 340

Yorrovie ctosemicn da Porta 8. Gangho por

1 Parven wham AR (e, 28, con denhuione di B chm. per Co.
ot Pardedms itan 30 Gande e ¥

Uscito dalla staziome, il treno pasa fra lunghe file di
vagoui & & ¢ depositi di carbone 4 Ao rasenta a4 & un
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LA STAZIONE FERROVIARIA
DI VERONA PORTA VESCOVO
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LA STAZIONE FERROVIARIA
DI VERONA PORTA VESCOVO
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LA STAZIONE FERROVIARIA
DI VERONA PORTA VESCOVO
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LA STAZIONE FERROVIARIA
DI VERONA PORTA NUOVA




STAZIONE DI
VERONA PORTA NUOVA

Stezione o Veromo A"
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STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA
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Stazione di Verona Porta Nuova, foto di inizio Novecento
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STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA
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Prima stazione di Verona Porta Nuova, foto di inigio Novecento

All'inizio del Novecento la stazione di Verona Porta Nuova era ormai insufficiente, tanto che treni e merci
dovevano fermarsi alla stazione di Verona Porta Vescovo, e la manutenzione era mancante, si decise quindi,
dato le cambiate esigenze ferroviarie, di fissare Porta Nuova come stazione principale.

Nel 1900 venne momentaneamente ampliata con un fabbricato centrale in legno, mentre nel frattempo si
~claboravano i progetti per la nuova stazione.
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Verona Porta Nuova, 1920
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nel 1922
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| lavori della nuova stazione di Verona P.N., su progetto dell'architetto Dini, iniziarono
nel 1910 e si conclusero solo nel 1922 a causa del blocco dei lavori causato dalle
operazioni belliche della prima guerra mondiale.

La stazione venne aperta gia nel 1913, anche se in forma provvisoria.
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STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA
1922

-

L'edificio in costruzione era lungo 114 metri ed alto 20, con una cupola centrale e due

minori ai lati, con una pensilina lungo tutta la facciata. Nella parte centrale erano previste la
biglietteria e il servizio bagagli, a sinistra |'uscita viaggiatori, a destra il buffet; il secondo
piano era destinato a uso ufficio.

Con la costruzione della stazione di Porta Nuova, piu vicina al centro della citta, la stazione

di Verona Porta Vescovo perse importanza.
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STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA
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VERONA - Esterno Nuopa Siazions




STAZIONE DI VERONA PORTA NUOVA




VERORH

Interno Stozione Porta Nuova
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Seconda stazione di Verona
Porta Nuova, disegno di
particolare del fabbricato
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La stazione venne semidistrutta dai bombardamenti della Seconda guerra
mondiale.

Il primo bombardamento della stazione avvenne il 21 ottobre 1940.

Gli attacchi piu duri, alla stazione e alla citta, furono quelli del 4 gennaio e del 28
gennaio 1945, ma gia da tempo la stazione era stata resa inagibile.

La stazione dopo i bombardamenti—del 1945
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Verona Porta Nuova.

~ Le devastazioni
e ._a_ o.
- dopo la Seconda

-

% »  guerra mondiale
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Danni provocati dai bombardamenti
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https://italia1943.altervista.org/bombardamenti-su-verona/#gsc.tab=0

Danni provocati da1 bombardamenti
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La stazione di Verona Porta Vescovo
danneggiata dai bombardamenti
della Seconda Guerra mondiale
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La stazione di Verona Porta Vescovo
danneggiata dai bombardamenti
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Verona Porta Nuova
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Alla fine della Seconda guerra mondiale gli
impianti ferroviari di Verona Porta Nuova
risultarono pesantemente danneggiati.

Il monumentale edificio di stazione, utilizzato

salvato. Tuttavia si decise di realizzarne uno
completamente nuovo, disegnato

schema lineare del dopoguerra.

mano che procedevano i lavori.

Gravi anche le distruzioni inferte al
fabbricato di Porta Vescovo, pertanto anche

questo edificio viene abbattuto e sostituito
da uno nuovo.
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Stazione di Verona Porta Nuova: demolizione
del vecchio fabbricato e costruzione del nuovo
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La stazione venne ricostruita, sul medesimo impianto, su progetto
dell'architetto Roberto Narducci. | lavori di ricostruzione cominciarono |l
settembre 1946. La nuova stazione, esteticamente molto diversa da quella
originale, anche se strutturalmente simile, fu conclusa nel marzo 1949. Nella
costruzione vennero utilizzati numerosi tipi di marmi veronesi, che ricoprono
una superficie di 4.000 m?, i pavimenti vennero realizzati a mosaico, con
tessere di ceramica; gli arredi furono armonizzati con linsieme.
L'inaugurazione avvenne il 13 marzo 1949.
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La stazione venne ricostruita, sul medesimo impianto, su progetto
dell'architetto Roberto Narducci. | lavori di ricostruzione cominciarono |l
settembre 1946. La nuova stazione, esteticamente molto diversa da quella
originale, anche se strutturalmente simile, fu conclusa nel marzo 1949. Nella
costruzione vennero utilizzati numerosi tipi di marmi veronesi, che ricoprono
una superficie di 4.000 m?, i pavimenti vennero realizzati a mosaico, con
tessere di ceramica; gli arredi furono armonizzati con linsieme.
L'inaugurazione avvenne il 13 marzo 1949.
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Porta Nuova,
demolizione
del vecchio
fabbricato,
costruzione
del nuovo




Porta Nuova,
demolizione
del vecchio
fabbricato,
costruzione
del nuovo
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La stazione di Porta Nuova alla fine
dei lavor1 di ricostruzione nel 1949

86



T T T T TR TR W T TR R ) R Y ey e Y e ey e N &Y
e b A L L L L L L L L L L L L L L L]

e b A A A L L L L L L L L L L L L L L] ]
T T TR TN TR, R, R, R R R R R O SED SN AR AN AN SN AN SN AN AN A A
TEOTROEROTROTROWR OWR WR, R TR W R R SR SR AN SRR AN AN NN AET AET AN A S

----——-a-n—qﬂ-ﬁnnnﬂﬂﬂﬂ~-‘_'.---




88







90



IR R R )

RN R
rrEePTebe e
R i
s
LI R
rrtrereee
B LR R
R
“b et s
L A 2 I O
LR A I 2




92

~ TURRAAAAE

& =

WA W
T

SN B

3 55:- A e




30 . VERONA 93







In vista di alcune partite del campionato di calcio del
1990 sono stati finanziati i lavori di riqualificazione
della stazione di Verona Porta Nuova
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona P.N.
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona P.N.
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Tra la fine degli anni Ottanta e i primi anni Novanta la stazione
ha subito una ristrutturazione che ha introdotto nuovi volumi e
vetrine verso la piazza della stazione.
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Sistema Ferroviario Metropolitano Regionale del Veneto

-Mantova.

1998

10


https://geograficamente.wordpress.com/2018/04/12/sfmr-sistema-ferroviario-metropolitano-regionale-in-veneto-un-sogno-svanito-la-metropolitana-di-superficie-del-veneto-non-si-fara-costa-troppo-e-dopo-tanti-anni-dal-1998-si-e/

Progetto: utilizzare la linea ferroviaria Verona-Mantova come linea metropolitana
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Villafranca di Verona
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NUOVA STAZIONE
VERONA AEROPORTO

Fig. 23 « Planimetria del collegamento pedonale tra la nuova stazione @ I'Ae.
roporto o Verona “Valerio Catulle™ Fag. 21 Vista froetale lato birari del Fabbricato Viaggiatorn di Verona Asroportc
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NUOVA STAZIONE

VERONA AEROPORTO
Fig. 24, Collegameonto pedonale ¥a & nuova stazions ¢ Naeroperto & Verona “Valerio Catulio™
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Stazione Verona aeroporto
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Stazione Verona aeroporto
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Stazione Verona aeroporto
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VERONA QUADRANTE EUROPA

Gli interventi di sviluppo infrastrutturale dell’interporto
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Il progetto piu importante per lo sviluppo futuro dell’Interporto Quadrante Europa di Verona
riguarda la costruzione del nuovo terminal intermodale da 750 metri, il quale potra accogliere
treni piu lunghi che transiteranno sull’asse del Brennero dopo l'apertura della galleria BBT.

114




TAV Milano Veneazia

@ mobilita.org
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https://www.youtube.com/watch?v=iBb00d-yOWc&Iist=PLiMgnDwDBB7RwQyeTk3zR4WLA8kc7Pmvo

https://mobilita.org/2022/03/08/tav-milano-venezia-aggiornamento-di-marzo-della-tratta-brescia-est-verona-2/ 115



https://mobilita.org/2022/03/08/tav-milano-venezia-aggiornamento-di-marzo-della-tratta-brescia-est-verona-2/
https://www.youtube.com/watch?v=iBb0Od-yOWc&list=PLiMgnDwDBB7RwQyeTk3zR4WLA8kc7Pmvo

Il Nodo di Verona

Nuova Stazione AV Verona P.N.
Aeroporto Valerio Catullo Collegamento ferroviario

Interporto Verona Quadrante Europa

Adeguamento a modulo 750 m
Interventi di potenziamento (nuovi fasci binari e stazioni merci)

Dismissione Verona Scalo e riqualificazione
(Sistemi Urbani)
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cepaVv cue » Ferrovia AV/AC Brescia Est - Verona

consorzio eni per I'Alta Velocita . . . .
https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/19

—UNEA FERROVIARIA AV/AC ' \
e UNEA FIRROVIARIA CONVENTIONALE L
LE OPERE ~ o

Linea AV/AC 45,4 km Interconnessioni 2,2 km Rilevati 23,4 km Viadotti 0,9 km

Gallerie Naturali 6,6 km Gallerie Artificiali 10,2 km Trincee 6,5 km Barriere acustiche 12 km

20 fabbricati tecnologici Viabilita stradale 18,5 km 15 Cavalcavia 9 Sottovia Stradali

Velocita di progetto 250 km/h Raggio planimetrico 5.450 m Alimentazione 3 kV

Interasse fra i binari 4,50 m https://www.cepavdue.it/progetto/il-progetto/ Segnalamento ERTMS/ETCS livello 2 | 117



https://www.cepavdue.it/progetto/il-progetto/
https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/19
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Il Nodo di Verona

.
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Verona Porta Nuova
Interventi, previsioni nel contesto urbano fattori di impulso per la trasformazione delle aree
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Progetto Linea AV/AC secondo
lungo il fronte sud del fascio binari attuali di stazione Porta Nuova: tale

destinato alla dismissione.

una nuova 'stazione elementare” a Verona Porta Nuova e un nuovo fascio merci di tre binari in zona Cason.

Pianificazione territoriale

strategica e per tale comparto e stato pianificato uno sviluppo urbanistico in virtu del quale il perimetro occupato dallo
scalo merci verra, nella misura minima del 50%, destinato ad area verde - parco urbano della citta di Verona. Superficie

4 complessiva pari a 450.000 mq, di cui: 160.000 mq di proprieta RFl e 290.000 mq di proprieta MIL. 119
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PIANO REGOLATORE NODO DI VERONA
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IRICAV DUE Ferrovia AV/AC Verona-Vicenza-Padova

Vicenza

11 Primo Lotto
attraverserd 13 Comuni

6""' i & Verona

7 N provynca o Scemra
quadruplicando
\ la linea esistente

https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/23

Padova

Linea AV/AC 76,5 km | 1° Lotto 2° Lotto
Verona Bivio Vicenza 44,2 km Attraversamento Vicenza 6,2 km

3° Lotto
Vicenza-Padova 26,1 km

Segnalamento ERTMS/ETCS livello 2 | Velocita di progetto 250 km/h

Alimentazione 3 kV

https://www.youtube.com/watch?v=CPWhU9pwKOQ

https://veronapadova.it/
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https://veronapadova.it/
https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/23
https://www.youtube.com/watch?v=CPWhU9pwKOQ

VERONA QUADRANTE EUROPA
Proposta di Sviluppo
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Dismissione scalo merci di Verona Porta Nuova




Scalo merci Verona P.N. @ CENTRAL PARK VERONA ?

Progetto «Parco allo Scalo»
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Nuova stazione AV/AC di Verona Sud Porta Verde con aree funzionali e servizi intermodali correlati
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accesso e di un'adeguata dotazione di
servizi intermodali correlati si inserisce all'interno del processo di riconversione, recupero e valorizzazione delle aree dello Scalo ferroviario di Porta Nuova non piu
funzionali all'esercizio in relazione alla dismissione e delocalizzazione delle attivita logistiche. 126

In coerenza con le previsioni progettuali sviluppate da RFI, I'ambito di stazione si colloca sul versante meridionale del sedime ferroviario all'interno del Masterplan
in prossimita del nuovo attestamento AV



Il nuovo fronte come completamento ed integrazione del servizio esistente

Nuovo sistema di accessibilita e spazi pubblici annessi Schema del sistema della stazione e dei sottopassi
e ) K ¥ 4 STAZIONE PORTA NUOVA
| x Bighetterie
Servizi (Servizi alla persona, magarzini, Servizi igienici)
Commerciale generico e food
Aree di allesa

i

||
|

NUOVA STAZIONE PORTA SUD

S s =2
Servizi (Sala Blu, Servizi alla persona, magarzini, Seovin ighenicl)

Aree di Mtesa dedicate agh operatori ferroviani @
Aree di attesa viaggiatorl

AthALa commerclali 8l prossimity [Caffetteria, Glomalalo, Tabacchi)

127

Banchine dedicate allAILa VEIOCI)  cm—
Sottopasso viaggiatori accesso da stazione mmm m »




Nuova stazione AV/AC di Verona Sud Porta Verde con aree funzionali e servizi intermodali correlati
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Nuova StaZione AV/AC di Verona Riqualificazione atrio di stazione
Planimetria generale e nuovo Fronte Sud

Nuovo ingresso

Nuovo sottopasso
ferroviario lato Milano

potenziamento
sottopasso urbano

Sottopasso
ferroviario

Nuovo fronte sud
di stazione
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Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Sud di Stazione

Distribuzione percorsi quota sottopassi
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Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Sud di Stazione

Distribuzione percorsi quota del ferro
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Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Sezione prospettica illustrativa degli interventi di dettaglio

L » .

Nuovo Fronte Sud di Stazione
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Nuova

Fronte Nord di Stazione .. ) . .
Distribuzione percorsi quota sottopassi stato attuale
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B Ingresso stazione
Ingresso sottopassi

Uscite di emergenza

- Percorso pedonale
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Nuova

Fronte Nord di Stazione L. . . . .
Distribuzione percorsi quota sottopassi stato di progetto

E . » P
v v . o
1 ® ® 0.4 !
: : i

!
R4
;

. s O - -
» .

-
-

I

l i o

- ! - . - R P‘_‘
- . - > 3 . E 1
"‘M&! g § e el
— " 3 ot Y '

’.i’ilﬂ‘

P Ingresso stazione
- Ingresso sottopassi
3 Uscite di emergenza
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Nuova
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Stazione di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Nord di Stazione




Stazione di Verona Porta Nuova
Nuovo Fronte Nord di Stazione




Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Sud di Stazione




Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Sud di Stazione
.28
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Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova

Nuovo Fronte Sud di Stazione
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Progetto della nuova stazione AV/AC di Verona Porta Nuova




Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Vescovo
La stazione nel tessuto della citta di Verona




Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Vescovo
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Vescovo
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Progetto di adeguamento della stazione di Verona Porta Vescovo
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Progetto di adeguamento della stazione
d| Verona Porta Vescovo
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Progetto di adeguamento della stazione

di Verona Porta Vescovo
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Le stazioni di Verona
ieri, oggi e domani

GRAZIE PER LATTENZIONE

Colle Isarco, lunedi 20 marzo 2023

Ing. Giovanni Sacca



