ASSOCIATIONS EUROPEENNE DES CHEMINOTS * SEZIONE LOMBARDIA

MEMBER OF: INFORMATIVA
QLSO ZOMOBLIODOLGS (DIFFUSA ESCLUSIVAMENTE VIA E-MAIL — aec.lombardia.it@gmail.com)

www.aecitalia.org

18 giugno 2024

A'TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.C., a tutti i Membri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

Gentilissime/i, con I'odierna informativa vi segnalo:

v" 11 Convegno del CIFI Milano sul POTENZIAMENTO DELLA LINEA DEL SEMPIONE,
alle ore 15:30 del 20 giugno. Programma e iscrizioni qui.

v Workshop dell’Ordine degli Ingegneri di Milano, patrocinato anche dalla nostra AEC, a tema
EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS E TRASPORTO FERROVIARIO: vedi dettagli.
Seguibile anche in diretta Facebook per chi non necessita dei Crediti Formativi.

v" Un mio articolo (v. allegato) sulle ferrovie in Liguria, ripreso da vatie testate giornalistiche.

Cordiali saluti

Massimo Ferrari
Segretario Regionale AEC Lombardia

I.A DIFFUSIONE DELILA PRESENTE E AUTORIZZATA ED AUSPICATA.
RINGRAZIO COLORO CHE CONTINUANO A SEGNALARE EVENTI E ATTIVITA’
D’INTERESSE.

Per non ricevere pinr questa INFORMATIV A ¢ sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “NO”.
L archivio delle INFORMATIV'E emesse ¢ sempre consultabile gus.
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ALLEGATO

Che confusione sulle ferrovie in Liguria! E ad Albenga si rischia il disastro totale.

|l paradosso di Ventimiglia. Loccasione sprecata di Savona
Fmalmente anche Coldiretti =1 & aspressa contre 1l raddoppio 2 monte della farrovia tra Fmale Lizure ed Andora, che
devastera la plana di Albenga, senza apportare aleun beneficio mn termum di mebilita, ma anz nducendo I accessibilita
al treno — spanranno, mfath, le stazom di Loane, Cenale & Laiguegha — ed allontanande di molto quelle superstitt a1
centn abitat, come & previsto ad Albenga una eitta di 25 mula zbitanti.

di Maszimo Ferrari

La stona delle ferrovie in Liguria & costellata da errori e
contraddiziond con conseguenze molto pesanti. I binan, a
fine

Ottocents, venners posat tnpru*simitideicenh-iririmschi,
talvolta -:urrenda a ndosso delle abitazioni, che, tuttavia, nel
decenmi  suwecessivi, lumgi dall'essere abbattute,
probiferaronc in fregio alle rotaie.

Il vantaggio di abitare a poca distanza dalle staziomi era
ntemuto evidentemente supenore nspetto a1 dizagl che il
passaggio del convoglt — a quel fempo trainati da vaponere
decisamente mmgmnanti — generavano. P tardi le lines
vennere elettnficate ed 1l problemz der furm =1 ndusse
drasticamente. Festava, pero, il rumoere, generato soprattutto
dalle sferraghiaments in cwrva, ed uma certa pericolosita
nell’atiraversamento del passagzl a lvello.

Comungue, nel dopoguerra — quando il treno era ancora
concepito come indizpensabils — il raddoppio det bman verso

TRADE
= e RUTOSTRADE >

Lz Spema, ma anche a Ponente, tra Genova e Savena, venne L. e
sostanzialments realizzato in sede, con piccols modifiche di f.izmme

tracctato. Furono sacnificate sole pochissime staziom secondane, come la Sant'Tlano cantata da Fabrizie De Andre,
mantenendo, percio, la capillanta nel servizio, seppur a discapito delle velocita commercial. Mon a case 1"alta velocita
amvera a Genova (quando armvera) da nord, attraverso 1l Terzo Valico e non da La Speza.

La conformazione geografica della costa lizure, la presenza di numeros: centrn abitati, gl spazi assal angustie la masaiccia
affluenza di willeggiants provenienti da Milano e da Tenneo hanno contribuito 2 mantensre al treno una quota di mercato
non indifferente, evitando 1l tracello a favore della gomma che 51 venifico durante 1l boom econcmico 1 altre zone della
Pamizola.

Il completaments delle autostrade non fu sufficiente a convincers fuit 1 pendolan sd 1 tunsh 3 spostarsi in auto, viste che
I'Aurehiz e la viabalita locale drvennero presto fortemente congestionate e raggmngere qundi la deshnazone agognata
somugliava sovente ad un percorso ad ostacoli, sempre meno veloce.

Da qu la determinazione di contimuare ad mvestwe nell ammodernamento della ferrovia anche a Ponente fin dagh anm
Saettanta del secolo scorso. Ma allora le cose cominciarono a complicars: sotto la spinta di interessi in conflitto.

A Savowna la stamione di Mongifons venne realizzata in tempa lunghizsimg 3 poca distanea dalla preesistents Letimibro,
sprecando | occasione per un riaszetto urbanistice del guartiere. Tuttora resta nmisolto 1l problema del collegamento tra
1trem ed il Palacrociere, dove =1 mmbarcano mighaia di vacanzien

A Genowa, seppur con colpevole ntardo, 51 pensa oggl di facihitare il passaggio da Prineipe alla Stazione AMarittima con
un sistema di tapis roulant a Santa Limbania.

A Savowma — dove 1a distanza attraverso 1l centro stoneco & maggiore, ma non prothitiva — slamo sempre in alto mare.
Verso occidente, alla volta di Fimale Ligure, s1 @ completato 1l raddeppio, saltande Vado, Bergegz, Mol e Vangothy,
senra cogliere 'occasione per realizzare un tram moderno lungo il sedime abbandonato.

Tra San Lorenzo & B-i:-rd.lghern s1 e tagliata fuon persino una lecalita nnomata come Ospedaletti.

A Sanremo la stazione & fimita mn gallena (con notevoll costi energetict per lluminare e rendere percombile 1l ftunnel di
accesso tramate lunghs tapis roulant). Conservare il binano in mezzo all’abitate, dove ora sorge una trafficata ciclopista,
era davvere mmproponibile e, tutto sommato, 12 stazione resta centrale. Nondimene s1 stma che a Sanreme 1 s1a perduto
1l 37 per cento det viaggiaton che prima amvavane m treno. Altrove é andata anche peggio: ad Imperia e a Diano Marina
la stazione & troppo decentrata.

Ad Albenga, adesso 51 nschia il disastro totale.

Un progetto, tanto comphicato, gquanto realizzato n tempi biblicl, mette in nsalto 1 contrast che dridono profondamente
la popeolazione. Per coloro che mtendone contmuare a2 servirsi del treno, 2 maggior raglone in una pcn:-.»pettiﬁ di
transizione ecologica raccomandata anche dall'Furopa, 1z facile accessibilita e la relatrva capillanita del servizio restano
sssenziall.

Non coz per alcuni sindaci ancora lezati ad una vizione delle sviluppo basata solo sull®automoehile & soprattutto
per coloro che puntano sulla crescita dei valori fondiari, una voltz elmmato 1l vmeolo dei bman. 51 potrebbe cercare
una sintesi fra le due esigenze contrapposte, per esempio, prevedendo di interrare il tracciate nel punti pin criticl, ma
senra allontanarle troppo dalle residenze, com’é stato fatto con successo a Montecarlo e in molte localita spagnole
(zerona, Elche ad altre). Solumone ovviamente non priva di cost, che perd potrebbe ripagarsi nel lungo periodo.
*Massimo Ferrari
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