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High-Speed Rail nel mondo

https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines


Nazioni aderenti all'Unione Internazionale delle Ferrovie5 (UIC)

HIGH -SPEED RAIL: HSR 

Sebbene non esista un unico standard applicabile in tutto il 
mondo, le linee costruite per gestire velocità superiori a 250 
km/h o linee aggiornate superiori a 200 km/h sono 
ampiamente considerate ad alta velocità.

I treni ad alta velocità circolano per lo più su linee ferroviarie a 
scartamento standard (1435 mm) che hanno rotaie saldate in 
modo continuo e ampi raggi di curvatura.
In Russia e nell'Uzbekistan si sta sviluppando la HSR a 
scartamento russo (1520 mm); non ci sono treni ad alta 
velocità a scartamento ridotto. 

La direttiva dell'Unione europea 96/48/CE definisce il trasporto ferroviario ad alta velocità in termini di:

ω Infrastruttura: binario costruito appositamente per i viaggi ad alta velocità o appositamente adattato per i viaggi 
ad alta velocità.

ω Limite minimo di velocità: Velocità minima di 250 km/h sulle linee appositamente costruite per l'alta velocità e di 
circa 200 km/h sulle linee esistenti che sono state appositamente potenziate. Questo deve valere per almeno una 
sezione della linea. Il materiale rotabile deve essere in grado di raggiungere una velocità di almeno 200 km/h per 
essere considerato ad alta velocità.

ω Condizioni operative: Il materiale rotabile deve essere progettato insieme alla sua infrastruttura per garantire la 
completa compatibilità, sicurezza e qualità del servizio. 2



Nazioni aderenti all'Unione Internazionale delle Ferrovie5 (UIC)

HIGH -SPEED RAIL: HSR 

Sebbene non esista un unico standard applicabile in tutto il 
mondo, le linee costruite per gestire velocità superiori a 250 
km/h o linee aggiornate superiori a 200 km/h sono 
ampiamente considerate ad alta velocità.

I treni ad alta velocità circolano per lo più su linee ferroviarie a 
scartamento standard (1435 mm) che hanno rotaie saldate in 
modo continuo e ampi raggi di curvatura.
In Russia e nell'Uzbekistan si sta sviluppando la HSR a 
scartamento russo (1520 mm); non ci sono treni ad alta 
velocità a scartamento ridotto. 

L'Unione Internazionale delle Ferrovie (UIC) identifica tre categorie di ferrovie ad alta velocità:
Å Categoria I: Nuove linee ferroviarie appositamente costruite per le alte velocità, che consentono una velocità 

massima di marcia di almeno 250 km/h.

Å Categoria II: Linee ferroviarie esistenti appositamente adattate per le alte velocità, che consentono una velocità 
massima di marcia di almeno 200 km/h.

Å Categoria III: Binari esistenti appositamente adattati per le alte velocità, che consentono una velocità massima di 
marcia di almeno 200 km/h, ma con alcuni tratti che hanno una velocità ammissibile inferiore (ad esempio a 
causa di vincoli topografici o di passaggio attraverso aree urbane). 3



Country Continent
Operational 

length (km)

Under 

construction 

(km)

Total length 

(km)

Density 

(m/km2)

Length / 100,000 

people (km)[a]

Top speed 

(km/h)
Electrification

Track gauge 

(mm)
Opened

 China Asia 45000          25.000          70.000                     4,70 3,16 350 25 kV 50 Hz 1435 2008

 Spain Europe 3966 1034            5.000 7.84 8.42 310 3 kV DC; 25 kV 50 Hz 1435; 1668 1992

 Japan Asia 3067 498            3.565 9.07 2.5 320 25 kV 50/60 Hz 1435 1964

 France Europe 2800 200            3.000 4.35 4.32 320 25 kV 50 Hz 1435 1981

 United Kingdom Europe 2214 230            2.444 9.11 3.27 300 25 kV 50 Hz 1435 1976

 Germany Europe 1658 350            2.008 4.64 1.99 300 15 kV 16.7 Hz 1435 1991

 Finland Europe 1120 200            1.320 3.31 20.2 220 25 kV 50 Hz 1524 2006

 Italy Europe 1117 900            2.017 3.71 1.9 300 25 kV 50 Hz; 3 kV DC 1435 1977

 Turkey Asia 919 1578            2.497 0.8 0.07 300 25 kV 50 Hz 1435 2009

 South Korea Asia 887 500            1.387 8.84 1.71 320 25 kV 60 Hz 1435 2004

 Sweden Europe 860 276            1.136 1.91 8.1 205 15 kV 16.7 Hz 1435 1993

 Greece Europe 672 30               702 5.09 6.5 200 25 kV 50 Hz 1435 2022

 Russia Europe 650 680            1.330 0.04 0.42 250 3 kV DC; 25 kV 50 Hz 1520 1984

 Portugal Europe 610 90               700 7.27 5.95 220 25 kV 50 Hz 1668 1999

 Uzbekistan Asia 600 465            1.065 1.34 1.71 250 20 kV 50 Hz 1520 2011

 Poland Europe 547 0               547 1.13 3.16 200 3 kV DC 1435 2014

 Saudi Arabia Asia 450 0               450 0.21 1.22 300 25 kV 50 Hz 1435 2018

 Taiwan Asia 350 0               350 9.67 1.46 300 25 kV 60 Hz 1435 2007

 Belgium Europe 326 3               329 8.25 2.79 300 25 kV 50 Hz 1435 1997

 Austria Europe 283 280               563 3.37 3.16 230 15 kV 16.7 Hz 1435 1990

 Norway Europe 224 55               279 0.69 4.09 210 15 kV 16.7 Hz 1435 1998

 Morocco Africa 186 375               561 0.26 0.49 320 25 kV 50 Hz 1435 2018

 Netherlands Europe 175 0               175 4.18 1.95 300 25 kV 50 Hz 1435 2009

 Switzerland Europe 164 0               164 3.97 1.86 230 15 kV 16.7 Hz 1435 2005

 Indonesia Asia 143 0               143 0.08 0.05 350 27.5 kV 50 Hz 1435 2023

 United States North America 137 1600            1.737 0.01 0.04 240 Multiple 1435 2000

 Serbia Europe 70 338               408 0.79 0.98 200 25 kV 50 Hz 1435 2022

 Denmark Europe 60 100               160 0.68 0.98 200 25 kV 50 Hz 1435 2019

 Hong Kong Asia 26 0                 26 23.51 0.35 200 25 kV 50 Hz 1435 2018

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines#cite_note-yahoo_top20-25 
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Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines#cite_note-yahoo_top20-25 
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Country Continent
Operational 

length (km)

Under 

construction 

(km)

Total length 

(km)

Density 

(m/km2)

Length / 

100,000 

people (km)[a]

Top speed 

(km/h)
Electrification

Track gauge 

(mm)
Opened

 Morocco Africa 186 375               561 0.26 0.49 320 25 kV 50 Hz 1435 2018

 China Asia 45000          25.000          70.000                     4,70 3,16 350 25 kV 50 Hz 1435 2008

 Japan Asia 3067 498            3.565 9.07 2.5 320 25 kV 50/60 Hz 1435 1964

 Turkey Asia 919 1578            2.497 0.8 0.07 300 25 kV 50 Hz 1435 2009

 South Korea Asia 887 500            1.387 8.84 1.71 320 25 kV 60 Hz 1435 2004

 Uzbekistan Asia 600 465            1.065 1.34 1.71 250 20 kV 50 Hz 1520 2011

 Saudi Arabia Asia 450 0               450 0.21 1.22 300 25 kV 50 Hz 1435 2018

 Taiwan Asia 350 0               350 9.67 1.46 300 25 kV 60 Hz 1435 2007

 Indonesia Asia 143 0               143 0.08 0.05 350 27.5 kV 50 Hz 1435 2023

 Hong Kong Asia 26 0                 26 23.51 0.35 200 25 kV 50 Hz 1435 2018

 Spain Europe 3966 1034            5.000 7.84 8.42 310 3 kV DC; 25 kV 50 Hz 1435; 1668 1992

 France Europe 2800 200            3.000 4.35 4.32 320 25 kV 50 Hz 1435 1981

 United KingdomEurope 2214 230            2.444 9.11 3.27 300 25 kV 50 Hz 1435 1976

 Germany Europe 1658 350            2.008 4.64 1.99 300 15 kV 16.7 Hz 1435 1991

 Finland Europe 1120 200            1.320 3.31 20.2 220 25 kV 50 Hz 1524 2006

 Italy Europe 1117 900            2.017 3.71 1.9 300 25 kV 50 Hz; 3 kV DC 1435 1977

 Sweden Europe 860 276            1.136 1.91 8.1 205 15 kV 16.7 Hz 1435 1993

 Greece Europe 672 30               702 5.09 6.5 200 25 kV 50 Hz 1435 2022

 Russia Europe 650 680            1.330 0.04 0.42 250 3 kV DC; 25 kV 50 Hz 1520 1984

 Portugal Europe 610 90               700 7.27 5.95 220 25 kV 50 Hz 1668 1999

 Poland Europe 547 0               547 1.13 3.16 200 3 kV DC 1435 2014

 Belgium Europe 326 3               329 8.25 2.79 300 25 kV 50 Hz 1435 1997

 Austria Europe 283 280               563 3.37 3.16 230 15 kV 16.7 Hz 1435 1990

 Norway Europe 224 55               279 0.69 4.09 210 15 kV 16.7 Hz 1435 1998

 Netherlands Europe 175 0               175 4.18 1.95 300 25 kV 50 Hz 1435 2009

 Switzerland Europe 164 0               164 3.97 1.86 230 15 kV 16.7 Hz 1435 2005

 Serbia Europe 70 338               408 0.79 0.98 200 25 kV 50 Hz 1435 2022

 Denmark Europe 60 100               160 0.68 0.98 200 25 kV 50 Hz 1435 2019

 United States North America 137 1600            1.737 0.01 0.04 240 Multiple 1435 2000

5
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Continent
Operational 

length (km)

Under construction 

(km)

Total length 

(km)

Africa 186                                            375               561 

Asia 51.442                                 28.041          79.483 

Europe 17.516            4.766                             22.282           

North America 137                  1.600                             1.737              

69.281            34.782                           104.063         

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines 
 30 September 2024,

High-Speed Railway lines 2024
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[ΩŀǘǘǳŀƭŜ I{w ƴŜƭ ƳƻƴŘƻ

Fonte: DatiUIC 2022ςATLAS High-Speed Rail

2022
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https://shop.uic.org/en/603-other-documents


Map Finder Chart for European Transport Corridors

La rete AV europea è un sottoinsieme della Rete TEN-T di 
recentissima revisione: TEN-T-revision-2023-annex-3.pdf 
(europa.eu)

Fonte: DatiUIC 2022 ςATLAS High-Speed Rail

TEN-T-revision-2023
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https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/provisional-agreement-more-sustainable-and-resilient-trans-european-transport-network-brings-europe-2023-12-19_en
https://shop.uic.org/en/603-other-documents


https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Europe#/media/File:High_Speed_Railroad_Map_of_Europe.svg 

https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Europe 

High-speed  
railway network 

in Europe
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https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Europe#/media/File:High_Speed_Railroad_Map_of_Europe.svg
https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Europe


Sistemi di elettrificazione ferroviaria utilizzati in Europa: 750 V CC 1,5 kV CC 3 kV CC 15 kV CA 
25 kV CA Le linee ad alta velocità in Francia, Spagna, Italia, Paesi Bassi, Belgio e Turchia 
funzionano a meno di 25 kV, così come le linee ad alta potenza nell'ex Unione Sovietica

https://en.wikipedia.org/wiki/25_kV_AC_railway_electrification 

Le linee ad alta velocità in 
Francia, Spagna, Italia, Paesi 
Bassi, Belgio e Turchia operano a  
25 kV, così come le linee ad alta 
velocità nell'ex Unione Sovietica.
Con alimentazione a 3 kV cc non 
è possibile superare i 250 km/h

10
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https://en.wikipedia.org/wiki/Shinkansen# 

Shinkansen 
Nuovo tracciato ferroviario

L'approvazione del progetto dello Shinkansen da 
parte del governo giapponese è del dicembre 1958 
e la costruzione del primo segmento del ¢ǁƪŀƛŘǁ 
Shinkansen tra Tokyo e Osaka iniziò nell'aprile 1959. 

[ΩƛƴŀǳƎǳǊŀȊƛƻƴŜ ŀǾǾŜƴƴŜ ƛƭ м° ottobre 1964, in 
ŎƻƴŎƻƳƛǘŀƴȊŀ Ŏƻƴ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƛ DƛƻŎƘƛ hƭƛƳǇƛŎƛ Řƛ 
Tokyo: il Tokaido Shinkansen viaggiava ad una 
velocità di 210 km/h ς ŀƭƭΩŜǇƻŎŀ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŁ ǇƛǴ 
elevata nel mondo per un treno in servizio regolare 
ς il che consentiva un tempo di percorrenza tra 
Tokyo e Shin-Osaka di 3 ore e 10 minuti.

Sistema di alimentazione 25 kV AC, 60 Hz 

Scartamento standard 1,435 mm 

https://en.wikipedia.org/wiki/Class_1000_Shinkansen 

1964
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https://en.wikipedia.org/wiki/Shinkansen
https://en.wikipedia.org/wiki/Class_1000_Shinkansen


Fonte: DatiUIC 2022ςATLAS High-Speed Rail 12
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Fonte: DatiUIC 2022ςATLAS High-Speed Rail 13

https://shop.uic.org/en/603-other-documents


https://www.youtube.com/watch?v=XjwF-STGtfE 

2015
Treno MagLev sviluppato dalla Central Japan Railway Company

Lo sviluppo dei treni a levitazione 

magnetica giapponesi è iniziato 

negli anni Settanta 

parallelamente e in competizione 

con il Transrapid tedesco.

JR-Maglev
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https://www.youtube.com/watch?v=XjwF-STGtfE
https://en.wikipedia.org/wiki/Transrapid
https://it.wikipedia.org/wiki/JR-Maglev


Giappone
Il Giappone ha testato nella prefettura di Yamanashi un 
treno Maglev, il JR-Maglev, che ha raggiunto la velocità 
record di 603 km/h, la maggior velocità mai raggiunta da un 
convoglio terrestre. Il treno utilizza magneti superconduttori 
e sospensioni elettrodinamiche repulsive (al contrario, il 
Transrapid utilizza convenzionali elettromagneti e 
sospensioni elettromagnetiche di tipo attrattivo). 
Il "Superconducting Maglev Shinkansen" sviluppato dalla 
Central Japan Railway Co. e Kawasaki Heavy Industries è 
attualmente il treno più veloce del mondo e si pensa di 
impiegarlo in futuro sulla tratta fra Tokyo e Osaka.

Nel marzo 2005 è stata aperta al pubblico la linea Linimo a 
Nagoya, lunga 8,9 km e comprendente nove stazioni. La 
linea era parte delle attrazioni per l'Expo 2005 svoltosi a 
Nagoya, ed è poi rimasta in attività anche dopo la 
conclusione dell'evento. La linea ha un raggio operativo 
minimo di 75 metri e un'inclinazione di 6%. Il motore lineare 
a levitazione magnetica ha una velocità massima di 100 
km/h e copre la tratta in 17 minuti, soste incluse.

JR-Maglev
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https://it.wikipedia.org/wiki/JR-Maglev


Mappa delle ferrovie ad alta velocità cinesi
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High speed railway network 
in East Asia, 2023
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https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_China 

La rete ferroviaria ad alta velocità (HSR) della 
Repubblica Popolare Cinese (RPC) è la più 
lunga e utilizzata al mondo, con una 
lunghezza totale di 46.000 chilometri a metà 
del 2024. 

La rete HSR comprende linee ferroviarie di 
nuova costruzione con una velocità di 
progetto di 200-380 km/h.

L'alta velocità cinese rappresenta i due terzi 
del totale delle reti ferroviarie ad alta velocità 
del mondo. Quasi tutti i treni, i binari e i 
servizi ad alta velocità sono di proprietà e 
gestiti dalla China Railway Corporation con il 
marchio China Railway High-speed (CRH).

La ferrovia ad alta velocità si è sviluppata 
rapidamente in Cina a partire dal 2003.
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https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_China


Ferrovie ad alta velocità in Cina dal 2008 al 2023
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Line HSR China Termini Length (km) Type Maximum speed Opening Status

Shanghai maglev train Longyang RoadςPudong International                 31 New 431 km/h 2004 Operational
BeijingςShanghai Beijing southςTianjin West /  Shanghai Hongqiao            1.318 New 350 km/h 2011 Operational

BeijingςGuangzhou Beijing westςGuangzhou            2.230 New 350 km/h 2012 Operational
HangzhouςFuzhouςShenzhen Hangzhou eastςShenzhen north            1.495 New 350 km/h 2013 Operational
Huhanrong PDL Shanghai HongqiaoςChengdu            2.078 New 350 km/h 2014 Operational
ShanghaiςKunming Shanghai HongqiaoςKunming south            2.066 New 350 km/h 2016 Operational
GuangzhouςKunming Guangzhou southςKunming south            1.285 New 350 km/h 2016 Operational
SuifenheςManzhouli SuifenheςManzhouli               714 Upgraded 250 km/h 2018 Operational
QingdaoςYinchuan Qingdao northςYinchuan            1.762 Upgraded 350 km/h 2018 Operational
BeijingςLanzhou BeijingςLanzhou            1.526 Upgraded 350 km/h 2019 Operational

BeijingςHarbin[af] Beijing ChaoyangςHarbin /  Dalian            1.700 New 350 km/h 2021 Operational
Eurasia Continental Bridge LianyungangςÜrümqi            3.422 New 350 km/h 2021 Operational

Coastal corridor (north extension) DandongςNingbo            2.659 New 350 km/h 2027 Mostly operational

Coastal corridor (south extension) Huizhou southςDongxing               954 New 350 km/h 2028 Mostly operational

HohhotςNanning HohhotςNanning            2.779 New 350 km/h 2028 Mostly operational

Baotou (Yinchuan)ςHainan BaotouςSanya /  Xi'an north            4.664 New 350 km/h 2028 Mostly operational

Lanzhou (Xining)ςGuangzhou Lanzhou westςGuangzhou            2.282 New 350 km/h 2028 Mostly operational

BeijingςHong Kong (Taipei) Beijing FengtaiςHong Kong West Kawloon /  Taipei[an]            4.392 New 350 km/h 2029 Mostly operational

ShanghaiςChongqingςChengdu Shanghai BaoshanςChengdu            5.130 New 350 km/h 2029 Partly operational

BeijingςKunming BeijingςKunming /  Chongqing            3.796 New 350 km/h 2030 Mostly operational

XiamenςChongqing XiamenςChongqing               937 New 350 km/h TBD Partly operational

Regional railways Multiple lines            1.611 New 350 km/h 2008ς2020 Operational

Intercity railways Multiple lines            7.210 New 250 km/h 2008ς2020 Operational

Class I railways Multiple lines            5.057 Upgraded 200 km/h 2012ς2019 Operational

         61.097 

Linee ferroviarie ad Alta velocità in Cina

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines 20
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21



Tempi di percorrenza dei treni AV in Cina 
partendo da Pechino
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Lo Shanghai Maglev è la prima linea commerciale a 
levitazione magnetica (maglev) ad alta velocità al mondo 

che raggiunge una velocità massima di 431 km/h.
Lunghezza totale della linea 29,863 km

La linea ferroviaria collega dal 10 ottobre 2003 
l'aeroporto internazionale di Shanghai Pudong e 
la stazione di Longyang Road (alla periferia del 
centro di Pudong, con trasferimenti sulle linee 2, 
7, 16 e 18), dove i passeggeri possono scambiarsi 
con la metropolitana di Shanghai per continuare 
il loro viaggio verso il centro della città.https://en.wikipedia.org/wiki/Shanghai_maglev_train 

Tecnologia tedesca Transrapid.

Il sistema Transrapid è stato 
sviluppato in Germania dove 
sono stati testati 9 prototipi tra 
il 1969 e il 2007 nel circuito di 
prova a Emsland.
 Nel 1988 furono elaborati 
piani completi per la 
costruzione di tracciati a 
levitazione magnetica in tutta 
la Germania, a partire dalla 
tratta Amburgo ς Hannover.

[ΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ŘŜƭ нн ǎŜǘǘŜƳōǊŜ 
2006, di un treno Transrapid 
che si è schiantato contro un 
veicolo di manutenzione, 
uccidendo 23 persone segnò la 
fine per il Transrapid in Europa

2003

In fase di test ha raggiunto la 
velocità massima di 501 km/h
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https://it.wikipedia.org/wiki/Transrapid_di_Shanghai
https://en.wikipedia.org/wiki/Shanghai_maglev_train
https://en.wikipedia.org/wiki/Transrapid
https://www.youtube.com/watch?v=72yPyhVkBWI
https://www.youtube.com/watch?v=72yPyhVkBWI


[ΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ŘŜƭ нн ǎŜǘǘŜƳōǊŜ нллсΣ Řƛ ǳƴ ǘǊŜƴƻ Transrapid che si è schiantato contro un 
veicolo di manutenzione, uccidendo 23 persone segnò la fine per il Transrapid in Europa

24
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Transrapid

https://en.wikipedia.org/wiki/Transrapid 

https://www.youtube.com/watch?v=EbORQVttbeU 

https://beyondplanb.eu/projects/project_transrapid.html 
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Cina

Il 31 dicembre 2000 il primo superconduttore ad alte 
temperature per Maglev è stato testato con successo nella 
Southwest Jiaotong University di Chengdu, in Cina. Il sistema si 
basa su superconduttori ad alta temperatura che vengono fatti 
levitare su magneti permanenti. Il carico era di 530 
chilogrammi e la distanza dai magneti era di 20 millimetri. Il 
sistema utilizzava azoto liquido, un refrigerante molto 
economico per i superconduttori. 

Il 6 maggio 2016 è entrato in servizio il Maglev espresso di 
Changsha, la prima linea Maglev costruita con tecnologia 
cinese.

Maglev espresso di Changsha

Il Maglev espresso di Changsha è un treno a levitazione 
magnetica che collega l'Aeroporto di Changsha-Huanghua con 
la stazione ferroviaria e metropolitana di Changsha Sud. 
È la seconda linea maglev della Cina ad essere costruita e la 
prima ad essere realizzata con tecnologia locale.
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https://www.youtube.com/watch?v=8Tpxh5COfpY 

Cina prototipo «super bullet maglev»
velocità massima 
620 km/h

2021
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https://www.youtube.com/watch?v=8Tpxh5COfpY


https://www.youtube.com/watch?v=RlbNzjVFDHo 

La rivoluzione cinese a levitazione magnetica sta 
arrivando...

La Cina sta valutando la possibilità di utilizzare il 
maglev per collegare le principali città, anche se il 
costo potrebbe rendere il progetto non realizzabile. 

Il maglev Shanghai-Hangzhou è in fase di studio.

2024

https://it.wikipedia.org/wiki/Treno_a_levitazione_magnetica 

Elenco delle proposte di treni a 
levitazione magnetica nel mondo

Asia: Cina, India, Giappone, Malaysia, Filippine, Hong Kong

Europa: Germania, Svizzera, Spagna, Regno Unito

Nord America: Portorico, Stati Uniti

https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_maglev_train_proposals 
28

https://www.youtube.com/watch?v=RlbNzjVFDHo
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High-speed rail in Russia
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https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail_in_Russia
http://www.hsrail.ru/


Il progetto HSR Eurasia

Nel 2014, per dimostrare 
che la Russia non era 
isolata nonostante le 
sanzioni occidentali 
imposte a seguito 
ŘŜƭƭΩŀƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
Crimea, il presidente della 
Federazione Russa 
Vladimir Putin autorizzò 
ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ I{w 
EURASIA, come 
potenziamento del 
corridoio 2 Euro-Asian 
Transport Links   (EATL) 
ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƻ ŘŀƭƭΩ¦b9/9 Ŝ 
ŘŀƭƭΩ¦b9{/!tΦ 

Il corridoio da adeguare per treni ad alta velocità avrebbe dovuto essere quello indicato in 
rosso, che va dalla Cina (Pechino, Shangai, Guanzhou, Urumchi), attraversa il Kazakistan 
(Astanà), la Federazione Russa, la Bielorussia (Brest), la Polonia e la Germania sino a Berlino.

Memorandum of Understanding firmato tra Cina e Russia il 13 ottobre 2014

30
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Totale 

 

             

              

             

Distanza (km)   762  767  271  1.057  1.734  3.170  7.761 

Tempo di viaggio 
(ore) 

  14,25  13,9  4,3  19,2  31,5  49  132,15 

Tempo di viaggio 
via HSR (ore) 

  3,3  3,5  1,7  6,6  6,2  11,3  32,6 

 

La lunghezza totale della linea è stata stimata in circa 9.500 km (6.700 km di linee di nuova costruzione), di cui 
2.300 km nel territorio della Federazione Russa. Di conseguenza con la realizzatone di questo progetto verrebbe 
creata la più grande rete HSR del mondo lunga oltre 50.000 km collegando i sistemi di trasporto dell'Asia, della 
Federazione Russa e dell'Unione Europea.
La spesa totale per il progetto, stimata nel 2017, era di 7,08 trilioni di rubli per la sezione Brest - Dostyk (7,84 
trilioni di rubli, considerando anche la tratta cinese), di cui 3,58 trilioni di rubli per la costruzione sul territorio della 
Federazione Russa. La prima tratta da realizzare sarebbe la Mosca-Kazan per un costo stimato di 2,2 trilioni di rubli.

Confronto dei tempi di viaggio tra la linea ferroviaria attuale e quella HSR EURASIA
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Immagine che contiene cielo, treno

Descrizione generata automaticamente

Ipotesi di treno per servizio passeggeri e trasporto merci ad alta velocità

China's Concept Intercontinental High-Speed Train 
YouTube https://www.youtube.com/watch?v=rpPOybyR6gU

Per tale progetto sono 
stati proposti due tipi 
di materiale rotabile: 
per servizi passeggeri 
con velocità fino a 350 
km/h e per il trasporto 
merci con velocità 
comprese tra 250 e 
300 km/h.

Il progetto è stato 
ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ŀƭƭΩ9·th 

InnoTrans Berlin 2016
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Treno per servizio trasporto merci ad alta velocità

China - Cerimonia di presentazione del treno merci HSR 
https://www.youtube.com/watch?v=gVS4eWqXLOc 

Il materiale rotabile merci 
da operare sui corridoi 
HSR Eurasia avrebbe 
dovuto essere progettato 
e costruito 
appositamente sulla base 
di soluzioni tecniche 
utilizzate per treni 
passeggeri ad alta 
velocità con interni 
adattati al trasporto di 
speciali container. 

I nuovi treni merci AV 
costruiti dai cinesi 
vengono regolarmente 
utilizzati in Cina per il 
trasporto veloce delle 
merci di piccole 
dimensioni (e-commerce)
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Treno per servizio trasporto merci ad alta velocità

Treno merci ad alta velocità produtto dalla China Railway Rolling Stock Corporation  (CRRC) 34



Treni cargo cinesi ad alta velocità (350 km/h) Il 23 dicembre 2020, il treno cargo ad alta velocità da 350 km/h sviluppato 
con successo dalla Cina è uscito ufficialmente dalla catena di montaggio presso CRRC Tangshan Locomotive and Rolling 
Stock Co., Ltd.  Per la prima volta al mondo, è stato realizzato il trasporto ferroviario ad alta velocità con una velocità di 350 
chilometri all'ora, che ha migliorato significativamente il livello di innovazione dei servizi ferroviari cinesi. Il test nella 
galleria del vento ha dimostra che la forma della testa del treno è dinamica e bella allo stesso tempo, la resistenza di 
avanzamento del treno è notevolmente ridotta e il consumo di energia per unità di peso del carico è solo l'8% del mezzo. Il 
gruppo di treni cargo ad alta velocità sono stati colorati di argento, bianco e rosso, hanno una coppia di porte di carico 
larghe 2,9 metri su ogni lato di ciascuna carrozza che è l'apertura più grande del mondo, che è la caratteristica estetica più 
significativa del gruppo di treni cargo AV cinesi che li distingue dai treni AV passeggeri.  [ΩƛƴǘŜǊƴƻ delle carrozze cargo AV 
non ha finestrini, né sedili e il pavimento è dotato di attrezzature standard per container.  Questo treno per il trasporto 
merci ad alta velocità ha anche un cervello molto "intelligente". "Tecnologie come l'analisi dei big data, lo stivaggio virtuale 
nel cloud, il controllo preciso del peso e l'algoritmo genetico possono essere utilizzate per realizzare il caricamento 
intelligente delle merci e l'allocazione ragionevole dei carichi dei veicoli".  Tongjin adotta la tecnologia di comunicazione a 
impulsi senza portante (UWB), la rete dati mobile e la tecnologia di navigazione satellitare Beidou per realizzare 
l'identificazione accurata, il posizionamento preciso delle merci e l'interazione veicolo-terra delle informazioni sul carico.  
"Adattarsi alla temperatura ambiente da -25 °C a 40 °C, la configurazione di potenza è 4 in carrozze motrici, 4 carrozze 
trainate per un totale di per ogni treno cargo AV, il carico non è inferiore a 110 tonnellate, il volume di carico non è 
inferiore a 800 metri cubi e il tasso di utilizzo dello spazio di carico è del җ85%".  La cosa più importante per la sicurezza del 
carico è la prevenzione degli incendi. Questo gruppo di treni cargo AV è dotato di un sistema di allarme antincendio 
intelligente, che applica una varietà di nuovi materiali e tecnologie ignifughi, l'area del magazzino adotta un nuovo 
rivestimento ignifugo intumescente, della durata di oltre 10 anni. 

Treni per il trasporto merci per il servizio ad alta velocità in Cina

https://www.youtube.com/watch?v=gVS4eWqXLOc  35
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Il treni cargo per il trasporto merci ad alta velocità da 350 km/h fanno parte del piano chiave di ricerca e sviluppo del 
Ministero della Scienza e della Tecnologia della Repubblica Popolare Cinese "Advanced Rail Transit", guidato dalla 
società CRRC Tangshan, e ha svolto congiuntamente ricerche da unità vantaggiose nazionali, dopo oltre 3 anni di 
duro lavoro. Ha brevettato una serie di tecnologie chiave per il rapido sviluppo del trasporto veloce delle merci, come 
il sistema di cuscinetti, il sistema di viaggio, le attrezzature intelligenti di carico e scarico e il carico e lo scarico rapidi, 
e ha aperto la strada a una gamma completa di attrezzature di carico e scarico come porte di carico a grande 
apertura per treni merci ad alta velocità, nuovi container standard e piani merci modulari, che hanno migliorato 
significativamente l'efficienza delle operazioni di carico e scarico e hanno realizzato carichi di grandi dimensioni, 
grandi volumi, carico e scarico rapidi e gestione in transito delle merci. Si stima che rispetto all'aviazione e al 
trasporto su strada, il gruppo di treni AV cargo sia meno influenzato dai fattori ambientali e la distanza di 1.500 
chilometri possa essere raggiunta entro 5 ore, il che ha le caratteristiche di economia e velocità, intelligenza ed 
efficienza, sicurezza e protezione ambientale. Gli addetti ai lavori del settore hanno affermato che negli ultimi anni, 
con il rapido sviluppo del settore dell'e-commerce, anche la domanda di logistica e trasporto è cresciuta in modo 
esplosivo. Nello sviluppo e nello sviluppo di treni per il trasporto merci ad alta velocità e dei relativi sistemi, la Cina 
ha stabilito per la prima volta standard e regole di trasporto multimodale, ha costruito un'interfaccia di connessione 
in una varietà di scenari di carico e scarico e ha costruito una piattaforma integrata per l'intero ciclo di vita della 
progettazione, produzione, funzionamento e manutenzione dei treni merci ferroviari ad alta velocità, che è diventata 
un caso dimostrativo di produzione intelligente di treni ad alta velocità.  

Treni per il trasporto merci per il servizio ad alta velocità in Cina

https://www.youtube.com/watch?v=gVS4eWqXLOc  
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Country Continent Service Type Top speed (km/h) Introduced Status

 Japan Asia JR freight service Light freight 320 2019 Operational

 Germany Europe IC: Kurier Courrier 300 2020 Operational

 China Asia Freight Express
Dedicated freight 

train
350 2020 Operational on busy routes

 France Europe SNCF TGV La Poste
Dedicated freight 

train
270 1984 Defunct in 2015

 Italy Europe Mercitalia Fast
Dedicated freight 

train
300 2018 Defunct in 2022

Servizi di trasporto merci ad Alta Velocità

https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_railway_lines 

IC: Kurier
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Trasporto merci Europa Asia attraverso il corridoio nord che 
passa per la Russia 

Domanda, mln 
tonnellate  

Capacità mln 
tonnellate  

2020 dall'infrastruttura esistente  
(sulla base di interviste agli spedizionieri)  

2,4 < 1,4 

2035 dalla nuova linea HSR merci-passeggeri (modellazione) 5 - 6 > 10 

 

Obiettivo della nuova linea ferroviaria HSR "EURASIA" 
[ΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŝ ǉǳŜƭƭƻ 
di aumentare la capacità di trasporto delle 
merci lungo il principale corridoio euro-
asiatico al punto da superare i 10 mln 
ǘƻƴǎκŀƴƴƻ ŜƴǘǊƻ ƛƭ нлрл ό¢ŀōŜƭƭŀύΤ ƭΩǳǊƎŜƴȊŀ 
era dovuta alla stimata prossima 
ǎŀǘǳǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΦ ¦ƴ ŀƭǘǊƻ 
obiettivo importantissimo era quello di 
favorire la crescita economica delle aree 
attraversate, così come teorizzato dal mega 
progetto russo Trans-Eurasian Razvitie Belt 
ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ŀ aƻǎŎŀ ƭΩмм ƳŀǊȊƻ нлмпΣ 
durante la riunione del Presidio 
dell'Accademia Russa delle Scienze.
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In Kazakistan, la nuova ferrovia dovrebbe essere realizzata da Khorgos in Cina, Almaty, Balkhash, Karaganda, 
Nur-Sultan/Astana, Petropavlovsk sino a Chelyabinsk nella Federazione Russa. Il progetto prevede la costruzione 
di una nuova linea a 250 km/h tra le due più grandi città del paese: Nur-Sultan/Astana e Almaty. Il progetto è 
attualmente sospeso a causa dell'elevato costo.
In Russia, i lavori della nuova ferrovia HSR della tratta MoscaςKazan avrebbero dovuto essere eseguiti tra il 2018 
e il 2023; le altre tratte avrebbero dovuto essere realizzate tra il 2020 e il 2026. La JSC High-Speed Rail Lines  , 
che è la società associata delle ferrovie russe incaricata della realizzazione dello sviluppo di progetti di linee 
ferroviarie ad alta velocità in Russia, ha iniziato le proprie attività nel 2016. Sino ad oggi la JSC ha avuto solo 
funzioni di ufficio di progettazione per la nuova ferrovia HSR Mosca ς Kazan. 
Il ritardo del programma di realizzazione della HSR EURASIA dipende anche dal deterioramento delle relazioni 
ǊǳǎǎŜ Ŏƻƴ ƭϥhŎŎƛŘŜƴǘŜΣ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ /ǊƛƳŜŀ Ŝ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƎƭƛ ǎŎƻƴǘǊƛ Ŏƻƴ ƭΩ¦ŎǊŀƛƴŀ ƛƴ 5ƻƴōŀǎǎΣ 
e dalle successive sanzioni occidentali.
Nel 2017, la Bielorussia ha iniziato a discutere con la China Rail Construction Corporation (CRCC) sulla possibile 
costruzione di un collegamento ferroviario ad alta velocità attraverso il suo territorio (Brest, Baranovichi, Minsk, 
Barysav, Oesha, Smolensk in Russia).  Da allora le linee sono in fase di studio, ma non sono stati compiuti 
ulteriori progressi.
Lƭ ǇŜǊŘǳǊŀǊŜ Ŝ ƭΩŀƎƎǊŀǾŀǊǎƛ ŘŜƭƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘƻǾǳǘŀ ŀƭƭΩƛƴǾŀǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ¦ŎǊŀƛƴŀ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ CŜŘŜǊŀȊƛƻƴŜ wǳǎǎŀ Ƙŀ 
impedito sino ad oggi la realizzazione del Progetto HSR EURASIA.

Il progetto HSR Eurasia
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20XX

Treno Siemens Velaro RUS sulla rotta Mosca - San Pietroburgo (max 250 km/h)
Chiamato anche Sapsan = 'Falco pellegrino'

Mosca e Nizhny Novgorod 

2009250

200 2015

Treno Talgo Strizh

Treno Siemens Velaro

Ferrovia ad alta velocità Mosca-Kazan - Wikipedia

20XX

Fonte: DatiUIC 2022ςATLAS High-Speed Rail 40
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HSR Mosca ñ San Pietroburgo
La costruzione della ferrovia ad alta velocità Mosca-San 
Pietroburgo è prevista dalla Strategia dei trasporti della 
Federazione Russa fino al 2030 con una previsione per il 
periodo fino al 2035. Il percorso è incluso nel piano di 
pianificazione territoriale della Federazione Russa. Il Ministero 
delle Costruzioni, dell'Edilizia e dei Servizi di Pubblica Utilità 
della Federazione Russa ha concordato specifiche tecniche 
speciali per la progettazione della HSR Mosca-San Pietroburgo.
L'area prioritaria per la realizzazione del progetto di 
realizzazione di linee ad alta velocità e ad alta velocità in Russia 
è la tratta tra Mosca e San Pietroburgo, tenendo conto della 
valutazione della domanda esistente, della presenza di un 
traffico passeggeri stabile, delle previsioni macroeconomiche e 
demografiche.
Più di 30 milioni di persone vivono nella zona di influenza della 
HSR Mosca-San Pietroburgo, che rappresenta il 20% della 
popolazione del paese.
L'HSR Mosca-San Pietroburgo attraverserà il territorio di 6 
entità costitutive della Federazione Russa: le città federali di 
Mosca e San Pietroburgo, le regioni di Leningrado, Novgorod, 
Tver e Mosca.

http://www.hsrail.ru/Projects-vsm/vsmspb/ 

La lunghezza totale della ferrovia alta velocità 
Mosca-San Pietroburgo sarà di 679 km.
Il tempo di percorrenza sarà di 2 ore e 15 minuti 
senza fermate.
Il progetto per la costruzione della ferrovia ad alta 
velocità Mosca-San Pietroburgo è la base per 
l'ulteriore sviluppo degli agglomerati e la loro 
fusione attraverso le comunicazioni di trasporto 
ad alta velocità.
La creazione di una ferrovia ad alta velocità 
garantirà la formazione di cluster industriali 
nell'area dell'HSR in tutte le sfere della società: 
lo sviluppo di strutture commerciali, residenziali, 
turistiche, educative, mediche, ricreative e 
sportive.
Contribuirà alla ristrutturazione del complesso dei 
trasporti delle città e delle regioni, alla creazione 
di un nuovo look.
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HSR Mosca ñ Kazan'

Al fine di migliorare la disponibilità e la qualità del trasporto passeggeri, 

nonché di migliorare i servizi di trasporto e logistica nel campo del 

trasporto merci, uno dei compiti strategici sistemici del complesso dei 

trasporti russi è quello di creare traffico ad alta velocità e ad alta velocità, 

che aumenterà l'accessibilità dei trasporti, garantirà la connettività 

territoriale delle regioni e aumenterà la mobilità, l'attività sociale e 

commerciale della popolazione.

L'infrastruttura di trasporto dedicata dell'AVR libererà capacità 

infrastrutturali per il traffico merci, consentirà un trasporto merci più 

efficiente e consentirà di aumentare la velocità dei treni container per il 

trasporto di merci ad alto valore aggiunto e sensibili ai tempi di consegna.

L'HSR Mosca-Kazan attraverserà il territorio di 7 entità costitutive della 

Federazione Russa: Mosca e la regione di Mosca, le regioni di Vladimir e 

Nizhny Novgorod, la Repubblica di Ciuvascio, la Repubblica di Mari El e la 

Repubblica del Tatarstan. La HSR collegherà le capitali delle regioni con 

un'unica autostrada della lunghezza di 790 km (compreso lo scalo a 

Nizhny Novgorod) con fermate in 16 insediamenti di diverse dimensioni. 

La velocità operativa dei treni sulla rotta sarà fino a 360 km/h. La ferrovia 

ad alta velocità Mosca-Kazan attraverserà il territorio di 7 entità costitutive 

della Federazione Russa: Mosca e la regione di Mosca, le regioni di 

Vladimir e Nizhny Novgorod, la Repubblica di Ciuvascia, la Repubblica di 

Mari El e la Repubblica del Tatarstan. La R.HSR collegherà i capoluoghi 

delle regioni con un'unica autostrada lunga 790 km con fermate in 16 

insediamenti di diverse dimensioni. La velocità di esercizio dei treni sulla 

tratta sarà fino a 360 km/h.http://www.hsrail.ru/Projects-vsm/vsmmk/ 42
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High speed railway network in 
South and Southeast Asia, 2023

https://en.wikipedia.org/wiki/High-speed_rail 
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