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INTRODUZIONE

Il tema di questo quaderno, di costante preminente attualita, viene affrontato da un Gruppo
di Lavoro del Comitato ITL (Infrastrutture, Trasporti e Logistica) di ALDAI con la
collaborazione di rappresentanti di ASSIDIFER-Federmanager, AEC lItalia (Association
Européenne des Cheminots i Sez. Italia) e UTP Milano (Utenti del Trasporto Pubblico).

Oltre che alle finalita tipiche dei Quaderni ALDAI (vedi pagina successiva), questo elaborato
punta anche ad essere propositivo in quanto ad attivazioni, integrazioni e/o modifiche delle
relazioni ferroviarie di lunga percorrenza interessanti il Paese, ed il Gruppo di redazione si
augura, t r a dileriraré d far garte dei cosiddetti stakeholders autorizzati a produrre
osservazioni al cosiddetto Piano Commerciale di Rete Ferroviaria Italiana (piano richiamato
in un apposito paragrafo del testo).

Come altri della serie, anche qgquest o qu afdeetodnaperto a nibdifiche,i ar at

integrazioni e aggiornamenti che venisseros ugger i ti da c helapazianza
di leggerlo e che ritenga di poter contribuire al suo continuo perfezionamento. Le proposte
di modifica dovranno sempre far riferimento alla versione in possesso, caratterizzata, oltre
che dal nominativo del richiedente, dalla data di produzione (elementi sempre riportati nel
pie di pagina di ogni copia prodotta e distribuita).

Hanno collaborato alla stesura della prima edizione del testo (in ordine alfabetico):

BERNARDO Gennaro (ASSIDIFER, ALDAI, AEC), CALABRESE Renato (AEC), CERUZZI
Pasquale (ALDAI), CRAPANZANO Salvatore (ALDAI, AEC), DRAGONI Davide
(ASSIDIFER, ALDAI); FARNEOG Sergi o (ALDAI ), ,AEGRANSA
CEDRONIO Fabio (ALDAI), PIETRANGELI Mario (AEC), SACCAOG Gi ASSIBIRER|
CIFI, AEC), VILLANI Bruno (ALDAI), VISIGALLI Piergiuseppe (ALDAI, AEC, CIFI).
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| Quaderni ALDAI si propongono di mettere a disposizione,
degli associati e non, le conoscenze derivanti dalle esperienze
professionali degli autori, soci e simpatizzanti di ALDAI,
nell 6ambito del | oro I mpegno nei
Lavoro della Commissione Studi e Progetti.

Prodotti gi " a partire dall éanno
dopo alcune prime produzioni a s
prodotti unicamente in formato digitale. Nel 2019 vengono poi

riclassificat.i ARnQuadernni Temati c

sui piu differenti argomenti approfonditi nelle attivita dei Gruppi
della Commissione Studi. La attuali categorie sono: Tecnici,
Ecologici, Energetici, Culturali, Logistici e Aziendali.

Laproduzione, lapubblicizzazione e la distribuzione (via e-mail,
su pen-drive, su CD, etc) sono state curate fino al maggio 2023
da alcuni volontari della VISES-Gruppo Milano (Onlus e poi ETS

di riferimento di Federmanager).

Dal giugno 2023, allo scioglimento di questo Gruppo, le attivita
sono garantite direttamente dall

A semplice richiesta (con e-mai | ) | 6 ALDAI I
ordinariamente via e-mail o, a richiesta, li mette a disposizione
su supporti digitali (CD, DVD, pen-drive, ecc).

ALDALI - Associazione Lombarda Dirigenti Aziende Industriali
Via Larga 31 - 201221 MILANO
organizzazione@aldai.it

In questo Quaderno sono riportati, opportunamente rielaborati, dati, argomenti ed
illustrazioni provenienti da ricerche effettuate su varie pubblicazioni, libri, siti internet
come da bibliografia riportata in appendice
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7. APPENDI CI
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1. COMPETI TI VI TA' DEL TRENO PASSEGGERI A LUNG

I coll egamenti ferroviari passeggesecal bung
scoly sa partire dal secondo dopoguerra han
competitivit" ™, a seauito del |l o sviluppc
del I "aviazione commer : ori zza
di massa e della prog yne del
autostradal e. Tuttavi vent.i
comparsa dell "alta ve i a, co
|l ineeteoatdrbbpbc, ha ri ment e
l "interesse per il vV e : anche
classi dirigenti di Faomerooc —rract 4 europ
asiatiche.

Il nfatti, il treno pu, costituire una valida
ore e, con |linee veloci nuove o adeguatamen
possono coprire fing ar@a0®/eg&n0o nlom.e@ B alnm)h@ii |
| n FrMaziiemntreopea che ha per prima sviluppatc
TGV, sono stati effettuati studi commerci ali
viaggio {tiompe, Parnirgia 500 km) il treno si a
potenzial. clientMar shignad ag tcrie car &8 0QP &mi) g il
mercato. A quattro ore di viaggi o i due vet
preval ere nettamente |l a scelta dell'aereo
Questo vale per [ Vi agagi diurni, mentre pe
condi zioni di comfort e sicurezza, possono
se includono | a possibilit”™ idvaderani destsidm a2
prima mattinat a, ri sparmiando una notte d'a
vel ocit?” notturne in Europa (salvo qualche
Mi | aReggi o Cal abri a, comuogeel abhoproBvi st i
sperimentando appositi convogl: in Cina. Da
cambi ament i nell " ambito di competenza ferro
potrebbero coprireArfdme raella. z5000n/il.mMdAI0t ok M. un
Londra i@deRdmao tornerebbero in gioco.
Diverso ambito di competitivit™ si present e
di stanze di 100/150 km pu, risultare prefer
raggiunger e | e stazioni, mentre i der azisd e :
soprattutto per ragioni economiche, quando,
di mol to I cost.i pro capite.

1VedasiTrans Siberian Raiwayirst Transcontinental Railrogdanama Railwarient Express X

20 dzt £ QF £ GF @St 2 Appandiced AayprdserBazighhie Bididuseppe Visigalli ha prodoitoAL DA
per RopellerClube per le conferenze presso le Universita della Terza Eta di Carate Brianza e Ber28d8e in
Appendice A2uno studio messo a disposiziona Mario Pietrangeli
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2. HI GBIPEED RAI L: HSR

21Cl assificazione HSR nel mondo
Sebbene non esista un unico standard applic
gestire wvelocit? superior i a 250 km/ h o

ampi amente considerate ad alta velocit?@

I treni ad alta velocit”™ circolano per 1| o
mm) che hanno rotaie saldate in modo cont.i
I n Russia e nell"Uzbekistan si stmm)sovni | uppa
ci sono treni ad alta v®&lloopcpane,a Sspcaagrntaa nmee nlt

i nveostasuiatroo ame ndiov esrt sthadegpteeef | bor o tradi zi
Nel mondo esistono diverse definizioni di

La direttiva dell' UPnhideéi rusopeal 96+ 48PpCET (

I

velocit”™ in termini di

T I'nfrastruttur a
Binario costruito appositamente per i Vviagg
vi aggi ad alta velocit" ™.

T Li mmia@ai mo di wvelocit?’
Vel ocit”™ minima di 250 km/ h sulle |Iinee appc
200 km/ h sulle linee esistenti che sono sta
per al meno una sezione del |l anl igmeaa.o Idi matge!
una velocit”™ d al meno 200 km/ h per essere

[
T Condi zioni operative
0

1 materiale rotabile deve essere progettat
completa compatibilit”™, sicurezza e qualit?sw
L'"Unione Internazionale delle Ferrovie (UIlC
vel oi:t ™ (

T Categoria |

Nuove |inee ferroviarie appositamente costr
vel ocit massi ma di marci a di al meno 250 km,
T Categoria 11

Linee ferroviarie esistent.i appositamente
velocit”™ massi ma di mar ci a di al meno 200 km,
T Categoria |11

Bi nar i esistenti appositamente adattat.i per
massi ma di mar ci a di al meno 200 km/ h, ma
ammi ssibile inferiore (ad esempi o0 av erasucs a

aree urbane).

3 DIRETTIVA 96/48/CE DEL CONSIGLIO del 23 luglio 1996 relativa all'interoperabilita del sistema ferroviario
transeuropeo ad alta velocitatps://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:19961.0048:20070602:IT:PDF
4UIC- HIGHSPEED RAittps://uic.org/spip.php?page=recherche&recherche=HSR
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3.

b
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.
>
- =
>
Nazionl adererst UIC [l atvvelll assocaielil] atiiate

Nazi oni aderenti all " Uni(oumeC)l nternazio
L'"UI C preferisce wusare | e "definizioni" (p
definizione standard i ferrovia ad alta vel
o "altissima velocit™").

LOUIIC asvdvealll a direttivaeeondpebl aCiEadbeddcit”
combinazione di tutti gl i el ement. i che <cos
rotabile e C o;npu iznudmin,ii nep emat idvie caratteris
semplicemente un treno che viaggia al di S
trainati in modo convenzionale sono in gra
commerci al e, ma noad salntoa cwelso dietrati treni

1 criterio di 200 km/ hl adst stopracadadlit Queern
i mpatti dei di fetti geometrici si i ntensi fi
aerodinamica aumenta notevol ment e, l e flutt
causano disagiioveait apalsddggariie e@ed i conduce
a terra. Le apparecchiature di segnal azione
a 200 km/ h, conii lRPivmkmi ht naedizi &bhalti dniti
125 mph in Gran Bretagna. Al di sopra di t a
sistema europeo di controllo dei treni divel
| mi ne, ~ bene eviidestmadardcheazi poal i gposs

internazional i

22L6attual e HSR nel mondo

Attual mente nel Mondochbhomeperadi viigeasad:¢
Ul C 2ARRAS -Sipgedd) Radidncentrate soprattutto i
detiene circa i 2/ 3 dei Si st emi osviesstte netd |

altret tsaundt)ee nord

5 https://it.wikipedia.org/wiki/Union internationale des chemins de fer
6 hitps://shop.uic.org/en/otherdocuments/14506atlashigh-speedrail-2022a4.html
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In esercizio In costruzione

Pianificati a

Pianificati a lungo

Area geografica : Totale (km
geog (km) (km) breve (km) termine (km) (km)

Europa 11.990 3.063 5.913 3316 24.287

Asia-Pacifico 44.428 14.368 6.893 18320 84.009

Africa 186 2.210 4.195 6.591

Medio Oriente 1.501 2.006 3.139 1.831 8.4771

Nord America 735 274 1.488 5.307 1.804

America Latina - 638 638

Totale 58.840  19.711 19.643 33.607 131.801

Al tre nazioni dot ate di sistemi AV sono il

in servizig dia" Coeleal ded) Sud (! " unica, ol t

concorrenti, uno dei gual i provviishuos adni) ,t r a

Tai wan, | * Arabia Saudita e |l a Turchia.

| mportanti sviluppi sono attesi in Asia Cent

e a Giava sempre su iIimpulso cinese, mentr e

alta velocit”™ per collegare |,e Muamglgdio/rB o mea)

Kol kata/ Calcutta e Chennai/ Madras) .

Notevol mente arretrato il Nord Ameri ca, non

al ti ssi mi e tempi di realizzazione dil atat:i

progetti sembrino pronti a decoll bhrprtma bo:

progetto americano a yvedateol haillucBreeopdeVaR®H

vol uto dal presidente messicano Lopez Obrad

Il n Sud America si sta ora parlando di rilanc

per |l e Ol i mpiadi del 2016.

L'"unica I|linea AV gi "~ i n parte operehtiva i

CasabTamgari ) che potrebbe connettersi al si

(previsto) sotto | o stretto di Gibilterra.

La Federazione Russa, dal canto suo, ha pr

Pietroburgo, Nizhny Novgorod, e Sochi, ma |

|l " evoluzione di quest. progett. mol to incer:

Pi % dettagliate informazioni domaersitpoQuatde
I yOKS adzZt £ QFfalF @St 20AGL 3B lapdsihirzbiacthe PierGius@ppsigiabi Raf S Ay

prodotto per ALDAIFandazione Pozze UTR
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23L6AlI ta Velocit”™ in Europa
La s

ituazione attuale fornisce questo quadr.

Planificatl a lungo

Inesercizie Incostruzione Pianificati a breve

Farravie AV in Europa = = = termine Totale [km)
[k} (ki) {km) —

ALiatiia 254 281 71 GOE
Swizzera 176 176
Balgic 209 209
Qlands o0 20
Repubblica Ceca Baz 173 1.005
Danimarcs 56 56
Estania 213 213
Finlandia 1.120 394 1.514
Lettania 265 265
Lituania 392 3az
Morvegia A3 333
Swezin BG0 214 338 1.412
Francia 2 735 B 1.725 4.460
Crerrmanis 1.571 147 a1 210 2.009
Ungheria 166 166
Serbin 75 313 388
Italla o921 327 1.248
Paolonia 224 a0s 875 1.904
Portogallo 80 418 488
Spagna 3661 1.05% BE3 5.679
Russia G659 421 1.080
Ragrna Lnite 113 225 341 679
Taotale 11.990 A.063 5.913 3316 24.282

Nat ur al ment eunl as ortettoei nfssVi e ATe ddeeci ebnsti R®it i OTnEeN:
TENrT evi-sO2ahn2xpdf (&uropa.eu)

. ATLANTIC ® SCANDINAVIAN - ® MEL
NORTH SEA - RHINE ~ WESTERN BALKANS ~ EASTERN
® AEDITERRANEAN ®  BALTIC SEA - ADRIATIC SEA . M RRANEAN
® NORTH SEA - BALTIC @ RHINE- DANUBE ® BALTIC SEA - BLACK SEA - AEGEAN SEA

8 hitps://transport.ec.europa.eu/newsevents/news/provisionahgreementmore-sustainableand-resilienttrans-
europeantransportnetwork-bringseurope202312-19 en
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real i zz arsicoomd rde Iqluadgs& eat

B0 AXu)aszii one

LaNaziome ha al p

pi % estesa rete A o g | a

Spagna, che ha | %N b % {

scartamento eur oj| w AN o=

raggiera da Madr.i D I . S N 3

Perpignano in Fr g & S (Pt =)

ed Alicante; vers L= lia,

Maba e Granada) ; _«W,;',‘,',::,:;';' '

(Sanftlago, I_'a Cor v Re—am. - |

Paesi Baschi e 1 T vy et Y

(Badajoz) tratta b ——— o a di

Li sbona. Tuttavi : -

Portogallo ne h C e

realizzazione @8u i ot

seguito della crisi economica, preferendo c

relazione interna tra Lisbona e Oporto. 1

prevedeva di collegare tutti 1ii rcarperd a odyihiqg udae

or e. Ma si stanno portando avant.i anche di

Medi terraneo tra Barcell ona, Valencia e Grat
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- E Pure | a Francia ha real
- L l unghe | inee AV a raggie
Parigi, ver so Li one,
e Mont p®Il | i er (TGV Medite
o Nantes e Bordeaux (TGV A
T Strasburgo (TGV Est) e \
R Nord) . Quleisne a |l taisma me
BT v, di mensione internaziona
s fino a Londra con il tun
I / percorso dagl:i Eurostar,
RS %ien Bruxelles, Amsterdam e (
i (Thalys).
e\ | TGV viaggiano anche fi
s e Barcell ona, utilizzan
& tradizional i, cC 0o me tra
= ° ‘ Perpignano, in attesa d
dell a |l'inea veloce.
i Tra Parigi e Londra (cir
At S i aggiudica <circa | a
compl essi vo, avendo C
ridi mensionato quella che era |l a principale
dall a Brexit).
I n altre nazioni S i preferito velocizzare
AV Cos?3 in Gran Bretagna, dove prevista |
Londraachester.
¢
Leeds city centre
yerpool © O Meadowhall
Crowe Nottingham
o
Toton sidings
X East Midlands Alrport
Birmingham
ENGLAND
ES
London
Il n Germania si -8 0 @ r (v @rorluabnd asfuogr! tMeo, & aHsabn) NNbovr e
e verso Berlino; i n SBerwmasannsay |l | @l tdrier ealtlre
al pine che pi % direttamente ci T6abuabdago;
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Scandinavia si sono velocizzate | e relazion
al grandei ddiomtnted sotto | ' Oresud, Cui S i ag
sottomarino tra Copenhagen ed Amburago Il c

Nell ' Est Europa | a principale opera in fase
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che dovrebbe coll egare Berlino Var sa
con un tunnel di 80 km sotto i Gol fo
. _olZthOKSto2ats posmsH
Ziemeljoras - Baltijas TEN-T koridora
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3. LAGESTI ONE DEI SERVI Z]1 EXTRANAZI ONALI

31Dal l e Aziende di Stato alle Societ”™ di Ti
Storicamente, al meno nel campo delle ferrovi
nell ambi ttoerdreilt gprriogprdio appartenenza (Nazio
propr.i servi zi secondo wuna | ogica monopol.i
confacenti al ruol o e alle strategie che gl
delsptorat o col l ettivo.
Con | a separazione sempre pi% netta dell e a
ri spetto a quelle di Trasporto, sancita ne
| mpresa Ferroviaria, trasformatadgiicodaeAzi @l
ha dovuto predisporre bilanci di tipo privat
e ricavi, sia per conoscere |l a redditivit?@
speci fici costi persii goahirshuebberat atati
Sof fermandoci alle sole I mprese di Trasport
separazione delle tipologie di servi zi of f e
separati da quel | oggetto diracdmt rciolmu 2 ieo n &
gestional.i dei pri mi anni di trasformazione
ferroviaria era ancora concepita secondo un
culi l e tratte e [ serxciompemps &r e& eqquelrriat ipv
perseguendo comungque al meno il pareggio di |
32La cooperazione tra I mprese di Trasporto
E6 interessante analizzare | 0evoluzione dei
costi e ricavi per ciascuna | mpresa naziona
confini di competenza.
Storicament e, per ciascuna I mpresa &esercen
internazionale comprendeva I ricavi da tari
Rete, e I costi di esercizio, vacéaguiaval emt mp
mentre | KEV potevano venire facilmente eqgu
treni con carrozze dell 6una o dell éaltra Im
di viaggiator.i paganti e alle tariffe nazi o
|l nol tm@n era neppure possibile equilibrare
(manovre di ri messaggi o, pulizie, riforni me
50% tra | e due Ret]i di estremit” at ar ptrie)scs u
ciascuna Rete.
Va da gsu@ ndanchbhhbein condi zioni favorevol. di
Nizza (FS+SNQCRrRY i @goMi(iFcosressaBtBd |, ment e squi l i br at
costi/ricavi per una dell e due | mprese eser
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i empi mento cont
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alla progressiva
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di forza tra |e
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ra S

S e

at e
NCF r
SBB

one, nel Cont o Economi cc
costi eroipeebrtmatbiiviie , ( paetdte
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mercato o con | e rego
ocomtcalyi

gepetavia @éaisereervriguiamea
proporzione ai costi c

razi
ropr.i
) 5o

ffe a

avi
i i n
l-eranepdeinf iimitte'gr at i nel

ascuna Rete (per guanto <co
enzione, ri messaggi o, eccé)

suppdretna od imatrgliinarl el daziredia,t irven c

ri maneva tuttavia |
tanto | a

guota int
costi di ttradpormat sul
una del | e due Ret i)
caso dei TGV Artesi
abbinando runilsecor
Savoi a, con ulteriore ab
pi % trafficate. Anal oge
| Mbhanocon augngaa nscel zoi oan eC hdaam bZ
ys con composi zioni doppi e

a
rib
dei
i n
e . Nel
Franci

| a

a,

one internazionale alla ¢

vincente dell
final ment e
el traffico
sionamento
del | e

ca a coopera
superato | e
i ntoe rdneagzl ii o naanl nei,
dovuto alle nuov
princiopald] Societ”™ d
i are e di conqgquistare
roperabilit”™ dei nuovi
alta veal ociviol uzhammo ne
e

s e Nazi onal i Sono co
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i nt e
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one tra SNCF e FS, tra FS e SBB, e
e dell e Societ”™ fimisted si sono soOSs
nitalia France, ecceée)deldeat pfi aabp
[ Trasporto europee, pronte a cont
elazioni di traffico, nel settore AV in pri

= nmw A o
()
()
mq

ambito del traffico merci e di quell
scaturito soprattutto dall dacquisizione
cole fAstart upod nate conrn al anelsiskae raa |giazrzaa zc
il onal e, nel traffico di l ungo percorso e
are proprie filiald@i deputate alla gestioc
co-inoseeonda ibafeinruttear ni 06 circolanti tot al

Se nel |l 0
B r

- DbQ O

|
e
r
e

(

Q
~ o

ristica di gueste nuove societ”™ st
i n autonomia i propri traffici, e di
endo pi % contare swtablbpecaopeéerazione

QO TO-ST
o )

o
>
- -~
o —

di tali realt”™ sono per, gi " naufrag
di traffico dovuta alla Pandemia);
zzata nella g€sstandAzdengiliaa EeCadwid mtnionr
nit FEMNIct al i(guest:i ul t i mi gestiti in p
partnership Artesia tra FS e SNCF).

®© OO0 9 —
— T 0O0OaQ0
— o cCc C
O C — -+ >S

treni diurni, |l a mancata cooperazione
iva di Thell o di tuttd]i i costi di tr a:
Il glia), con oner. n on ipcioY icnotneprennaszaitoin ac
ale assenza di traffico interno franc
eni man mano che si all ontanavano dal

o—oDTUW Q5 —+0 >
)
-

® QD
—
= 0N W0

(@]
=0
(¢

gl i Euroni ght da Roma e da Venezi a
nerati vi I n ambito Artesi a, sono stat.i
utturazinonit edelslbéocanrpazee rientrate

D
- ®d® S
v 3
~c
-

| tat o: l e tre relazioni EC sono state s
mi gl i oramento dei t urinLii gduerli ag)i, s tmeamac olnC
egui mento per |l a Costa Azezyurarda ;o gagn a ltoog aa
i stent e, nonostante | a ripresa ©post Co
nnaggi o solo del vettore aereo e aut omol

T ® O O W’
O 0w w oS C

T S T O

e SVI, filiale di ©SMiCIFarcdhepagresdaorstce di T
a mancata possibilit”™ direadeunidoi rda tfraa ft
itizia tale relazione storica (che non |
[ me s i S i sta ulteriormente indebol endc
ciarossa 1000 di aZzriemietalia sulla medesi

Mo -~ o>
~om®®m>
®oOoa—o
O oQ — o

A chiarimento di guanto esposto, si riporta
TPari gi nell e due configurazioni di mer cat o:
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Ainoo

per a-5NCGRe ( F&EV Artesia, 1998)

26 i rik
‘o

e

g § 448348388

Diagrammadi carico di un TGW ARTESIA MMilano - Parigi {1998}

TRt O
d foctor®
tratta F5 confine di Rete tratta SRCF

ko

ral

L= -] i [=RN] e rcxlane Chamb=ry
(=] T PLSL Ezrdon. S.deands na.

traffico mazionale
traffico internazionale

Fari GadL

Ain r

egime di confWIr,r eh®B8)(. TGV SNCF

Driagrarm s ci carics i wun TGY SNOF-5V] Milana - Parigi (Z018)

s foctor e o .

- Eratis FS ol -ll & Rete Rratis SSNCF

- T1T " r-1rrar-I1-- - -——---

L L E

o I

- !

e .

sor i

1
L =
200 !
1

F Lo i _

o -

e [} o= - ™ LS. D_.hldu-lll.IHE-.:-.H-J:C::I““. ' Pars GdL

== e e
Le aree colorate rappresentano I posti x km
post.i i nvendut. (mancat.i ricavi), confront a
Anali zzando, il nvece, | dapparenfFramsaicxecsscm HT
1000 non pu, essere ignorato | 6ingente inve
convogl i per | 0AV in Francia, neenutno teomti oi
' imitata massa/asse e alta potenza richiest:
Non da meno, poi, | 6entit dei <costi per |
sfruttare | e tracce sull 6AV francese con | e
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ione, tel meeclh®opesoarl
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turniiPantggrpeér @eaongsehnt
ialraen o ad ema ncuot nevnozgi loin ep eprr oeg

o di vista del Gestore dell 6l nfras:
di ottimizzare | a capacit”™ compl €
Lione, dove oramai | as egzriaonn ip adrit eT G\

per far circofipuptgalii &TRon1 000t egmo

34La concorrenza tra I mprese nel settore

or e, riduce di gran | unlgasedar wiozsita
bil e, I nfatti, che il model |l o TGV
ti vincenti finora per | a |

>oST O O

jm 2 B 72 B T ¢ > B

o — —
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Come  not o, sulle Iinee AV in Iltalia opera

Francia, il -Tm@\hopositiaot SENChFt accato da Treni
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e
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nNuova of f eSpagnAV shramrceannunci a compl e s
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tte |l e att it di supporto necessarie ne
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3.51 | model |l o Eurostar: un nuovo monopolio

|l 1994 del |l 6Eurotunnel tra Frar

AV tra Parigi, Londra e Bruxel/l
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[ trasporto findarziavieardiae i d
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Paesi coinvol ti: Eurostar, per il traffico
coll egamenti AV anche per Germania e Ol anda.
Nel corso di guest.i 20 anni , |l e due Societ’
coll egamenti AV, pur sovrapponendosi J ma no
Lill ai;Brlwixlehéhetser dam) . Tuttavi a,i npaesrs a ucnreinttiac
di guesto si gf oemanathiert caspoasbare | 6event ua
Soggetti negll imearzciaotno sAVi del l e due Societ™ (
Ferroviarie) hanno recemtientewnrteest el iecbemThab
mant eni ment o del |l ogo Eurostar (pi %% conosci
2024 twutti i treni AV-Mamiocggetiocotentannent
rinnovato | ogo Eurostar.

Ma questo non  un ritorno fAimodernoo al con:
~ escluso che in futuro possano <circolare
rafforzamento monolitico dell duni comGestor e
modalit”™ pi% idonea per affrontabenkerstodd:
- il vero el emento di competizione che dovr
degli analisti, dei trasportisti e degli ur/|
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4 LA SI TUAZI ONE | TALI ANA
I n Italnomt,o,comestata realizzata nel corso de
TOMIFBOGFIRMNASA che ha consentito di stituire
i Centro Sud. Tal i relazioni S0onNnos esrtvaittee e s
dal | 6AV tramite | e principal:@i ' inee Astorioc
potenziate e-VRRO, 0oeVIiEBDat-B8NP(EBZAL E; -RIA . Sono
tuttora in costruziPagegilae (amdlelnengca Meéén tNa ptord a
Basso AdrivVlRPDcopseeBSione AV lungo | 6asse P;
BS) , mentre per il prosegui ment eBRCy ercsoon su
adeguamento e velocizzZZiAnsonmnel|l i a teoBSOeWNE
progett.i preliminaRRl. WNVNanamenizatinaita ambiltoeP
corso dell a D€tBNCITMEsicohiaali At i di tracci
Km/ h, c he ostituir?” i
tassell o e S 4 Monaco/Berlino
Dorsal e AV “”““'”’““:"‘"; X Vienna
gualao veni s:¢ " 7
realizzato : \ /(a/vl‘lbiﬂnﬂmudmst
Lione/Parigi 2] Brescla S g
IST’]: g:']'glo;'ne n tsl " \Gghen me.%d&:gﬁm
Governo in el Gy ‘o“°'°9’(
““Genova
scorsd 2022 M’"“"'ij e !
Fitenze b
Va menziona \
potenzi ament \ \
sul |l a lGIEn e a ~
tramite il Rom\an Foggia(
Val i'®oe i f AN Y e
quadrupl i 1 y Nopoli S=syseno
e VogihTeorrat on
fase di
esecutivo),
caratteristi
con per coGHk Palermo
r | dot t'@O%EI s N Progettazione
sono pr e Vi - - fncostn‘u.ione .
velocizzazi ¢ N
l ungo | a do oA
T GG EL iRM, mentre
su quell a-AANPEF@ti csat BtOo i poti zzato un sugges
concepito forse pi¥ per | iberare | coste r
piuttosto che per effettive esigenze traspol

9 Sul tema pitt ampio delle possibilita di realizzaretiraversamento stabile dello stretto di Messinma ricca
documentazione é riportata nel Quaderno ALDAB21in continuo aggiornamento. || Quaderno € richiedibile a

organizzazione@aldai.it
10t SNJ dzf G SNA 2 NA
valico dei Gio¥i

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza

AYF2NXYIET A2YA

[copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang
[¥ al SOMMARIO]

& A Il dodkidoib Gerdvav 2 G § S NARRSENXE A{ 5

pag.22/119


mailto:organizzazione@aldai.it

(Gl
ALDAL Quaderno n41l

| I s uccoccrnensesroci al e dei treni AV, con | a drast.
citt”, ha creato nuove opportunit? per | a
geografiche, riassunte efficacemensloganl| e
Aabbiamo attivato |l a metropolitana doéltalia
Anche | a progressiva concorrenza tra | e du
(Trenitalltiaal oe) NTaVv gi ovato al cal mi erament o
standard qualitati wiant aggt awica,t uagtl: daduh
coll egament i di urni di l ungo percorso grazi
contestuale ottimizzazione delle tratte ndi
naturale intea@rlaeziAdvne cohel Itar eOgisbnb e r /@il o
coincidenza nei punti di fermata decii servi
del |l 6offerta | ocal e, hanno concentrato tut
pendol ar e, ri ducendo od esluitmrmadandonmelptitic@
|l a Reteldnhgmepgdenbcor so. Bast. pensare all e di
Monferrato, dal Tortonese e dall 6aiB@) genov
per usufruire deiasodBlOdlgd demttii cAV diunfgocoll t -~
per | 6oggettivo peggioramdntroedel laéd feekatio
Battipagl i a, Paola e Lamezi a.

La concorrdnadotrea TNEYI talia, che ha contri
Amodel |l o AVOo italiano, ri schia per, nel me d
Dorsale AV per alcune <caratterisua clhmaprdede,m
caratterizzato da:

T aumento dell e traccecoerstpiloet(aBTeR c1o0n0 Ot,r eAnG\

675) in semplice composizi one;

f aumento eccessivo delle fermate HAspot o,

utilizzabili;

T proliferazione dell e tracce eterogenee n

max (250 Km/ h o 300 Km/ h);

f saturazione progressiva dei principald:@ N
Si consideri, adi RRM eanfpfi eot,t want ot rdean oTrMIni t al i
posti), seguito a pocHhitamonenbin A&Vub7ané&heo
medesi mo percor so e RdFdn dleev emeadsesssigmea rfee rdnuaet e
ai capolinea per trasportapeegterstpestovsa
treno in doppia composi zione.

A quest.i el ementi ndi di sturbobo S i aggiun
all 6i nfr aasntcrourtcthu® as eAlNpr e pi % tilizzata di e
degl i i ndi ci dl mpueseaéeiti pdetlussdanri anche
Appare perci, improcrastinabile da parte de
manut emei opertare | daffidabilit”™ delle | ineecé
studiare un mreevacdamosdehtdoviddiere conrchlieenita
prediliga | 6utilizzo eawdnteualoippmaen cvwrmg odkii za
per i prosegui ment.i sulle tgaddardd aged eamali,
del i mi t atset o(pt,r etnrie nnio nchi blafs ee adil e2 A elrimaedlel,o ei
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Per guanto concerne | e residue relazioni n
auspicarerdhmodwdmgaenaefruttando ove possibil
del | 6i ndi sponi malniutt enpemwvel)lei asimpelmzaela ridur
ed aumentare | 6attr aotftfievritta. dlil gnueecsetsos asrei gomeu
attrezzate per il transidalIli @MotAVenbomepbor di

governative per il mant eni mentqa,. sitle mied laizo ro
traffico.

L'"ltalia, ancor piY¥ di al tri paesi europei,
AV i n un' ottica preval entemente i nterna, t
internazional i, che sono compl essivament e
relazione su cui stiamo investendo in modo
di base tra Fortezza ed I nnsbruck (57 km) ¢
|l e notevol. mi gliorie lungo | a valle dell "' A
Al tri mi glioramenti sulle relazioni tra Mil:
ad o¢geglai svizzeri, che hanno iscuodnpd e ait on U @
trafori d¥§l deot Sohdedm,gCmaretrie al di qua del |
ancora definito il -Mon-Makaameatbadki haaCldeh:
periodicamente chiusa in estate per | avor.i
esercizio.
Le relazioni con | a Francia sono particolar
Frecciarossa isPuarliagit.r aSotlao Mia acnoont r ast ata r e
del Fc ®pn ulsvei cneont dee Tiprot\Val spresranet t ere al treno
ri spetto all'aereo, scendendo dalle quasi s
! |l enti ssimo raddoppio della ferrovia nel
| *arretramento a monte dei bi nari che ha c
I “all ontanamento di altre dai centrraif fs €emovi
internazional e i cui treni diretti sono al
I pur consistenti l avori di raddoppi o e di
Udine e Villach hanno dato per ora modest.i
comunque, sol o peacghenestidmnadeagndihaucdmplaeti and
Vi enna, Graz e Klagenfurth (Koral mbahn), me
porta verso i Bal cani , giace in stato di
austriaca,  isnttartood ortetcod rltinee marr@tneov iTa i lesbi ana)
1t SNJ dzf[iASNJ\ZNJ\A}\VYTZNJ{I-T)\Z)/A ana I\IIJ‘\YI-)/?{I-V I £ v_qzl-F“zS,N;yzA y ®
{SYLA2yS 0Q8 XSR KI dzyt fdzy3lF ad2NRAF RIF NI OO2yidl NB¢ o
2¢ SNJ dzAf GSNA2NR AYF2NNITA2yA &A NRYFYRF Ff vdzZ RSNy2 yo
D2ddF NR2 0Q8 XSR KI dzyl fdzy3al ad2NRF RI NI} OO2y il NB¢ ®
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5 COSA SI POTREBBE FARE NEL BREVE PERI ODO

5.1 Congruenza con il Piano Commercial e di |
Ci, che di se®igemetoon girici,epnad pmeme® icronpoinlmanwveoi f
del cafBusohess | wndheoPi p@ewc oCsmentee ciidl egest o
del Il 6l nfrastruttura ferroviar20a26 taliana si
Non appare su@ple filluoGestcomaladel | "I nfrastrutt
ferroviario annual e sull ai rmpmrsees ed eV il a&g griiacthoire
secondo |l e regole e i criteri®espbsetisokl fP
internazionale promuove | 6integrazione dell
europea, coordinandosi con i gestor.i degl i
gualit?” e | a commerci allidézanabziitoon ed ediei Grsueprpvii
Economi coGEWE opeir ( 0interoperabilit?’ del | e
europei
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attivazioni tdaelilkh 2e28 ée,ltpdmadi)ahiidaradti a n:
a farfeocus del | a mo chaelPROCE$8®0Or olvNTaBEGRAT O
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un sistema di target e indicator.i di eviden
ambi zi oni 1d’e sodbriietttta vdaidi sviluppo sostenibi
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MOBILITA FERROVIARLA
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- all bupgrading prestazionale e allo svil
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e EQEN Trenitalia 48 freni
= EQ\EN Trenord 14 freni
e EC/EN Rail Cargo Carrier ltalia 8 freni
= EC SNCF 6 freni

- Frecciabianca 12 treni
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L6oofferta del segmento della lunga percorrei
Ferroviarie:

{ Trenitalic, che svolge servizio nazionale (Fremium, Open, Access, Basic e Q5P e internozionals;
! Itale, che svolge servizio nozionale Premium;

¢ Trenard- lunga Percarrenza, che effettua servizio internazicnale;

! Raoil Carge Corrier ltalio, che effettua servizio internozionale;

! SMCE che effettua servizio internazicnale,

Le proposte che si sviluppano nei due prossi
di esse.
52Col | egiamteenrtnazi onal i di urni

5. Mi 1 &Grem eSvaan r-¥enmot | o 0 bMi@zCan Mag si gl i a

Questa r esleazviiotnae dearla a societ”™ Thell o con du
iINi zza, oltre ad una terza prolungata fino &
corse sono state | imitate e poi soppresse

Quando, final mente, |l e Ferrovie Francesi S i
tra Milano e Nizza (che dovrebbe divenire o
soli fine settimana), a RegiomaziLomerdia ismt
ali propr.i treni regional i, mentre | sindaci
inter medi ficherebbero il coll egal

e che morti

Tuttavi a, in un'ottica transnazionale pare
eventual mente estesi fino a Marsiglia. Ques
l ocalit”™ costi eirfSamavoeala, Pdmamtoigo JAil ihhnemeyrai, a ,Al S|
Bordiigehderaal tre |l ocalit”™ |l ungo | a Costa Azzur
Monaco/ Montecar|l o, Ni zza, Anti bes, Cannes,
superfluo sottolineare [I1éeprggt andemografica

Il flussi turistici sono rilevant. da ambo i
italiani (lavorator. del settore al berghier
Costa Azzurra, mentre mol t'i dfir atnrcaesscior a gpree :
vacanza nelle localit”™ del Ponente Ligure. |
e dell a presenza di mol ti ssime seconde case

ma anche il periodo invernale.

presenza dei grandi pol i ur bani di Mi | ar
"altro, assicurano un consistente traff
ebbero aggiunger si anche f lvuisasi Sadvionwi ao
averso | a ferirvewita mpaghormrdmMicaaCumea@ onos
o luogo da salvare e valorizzare dal FA
reti ad Alta Velocitnofaahklaeseg(i aTe®W daN
a Mi | ano Frecciarossa ed I tal o part on
renze/ R@ua/l dapwl iparte anche da Genova).

MmM——T 9T ar
- o TOo 9O
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Su questa relazione relativamente breve (35
Marsiglia; 200 da Genova a Nizza; 450 da Gel
aerei, per cui, I n assenza di etradndi' aditostt
interessata da interminabil.i l avori di man u
setti mana

La ferrovi a, attual mente penalizzata dall a
territorio |igure, sar”™ a pi % lungo termine
Terzo Valico appénmimbieda ei i ec omPpterr ez ismomeo pr e
gi ” fin d"' ora treni diretti con un | imitat
costituirebbero comunque una valida alterna

medi amente avamanataideiRivilragge Costa Azzur

a rinunciare o ridurre | "utilizzo dell ™ auto
La riattivazione di relazioni i nternazional
per treni di urni, dal moment o che un nottur
(Mil ano e Marsiglia), mentre ha maggiornpart
5. Medhelzriiabsbelaangpa br i a

I val i co di Villa Opicina costituiva stori
passavano treni come il mitico Orient Expre
recenti, convogl. diretti a Budeaepgagwont, aoBwsd
I'interesse di Ungheria e Slovenia a confer
deci se di sopprimere i treni internazional.i
recentemente | e FerrovriiestAiursdtra awra r( @©IBdB2i dir
ITrieste via Lubiana.

Da Villa Opicina previsto il passaggi o de|l
Kievo e, in tempi pi % prossimi, idoneempl at
(prevista nel PNRR)

Nel frattempo, comunque, sar elume cmod d eesgsaanreina
ferroviario diurno con | e due capitald@ del |
ossia Lubiana e Zagabria, verso | e qual. S U ¢
internazional e si ri vobrgdaguasesnch®cli usivadime
Fernetti sia spesso congestionato durante |
L"attual e |ii miewt tfoesrtroo vti arrti tao sia s@leqgu @&n tlou nige
Tuttavi a, i treni diretti potrebbero essere

fed il succeaslsliavostraezgiroensesodi t Trgeslt ea@anpott e
comungque servita tramite una fermata a Vil

4t SNJ dzf GSNAZ2NR AYF2NNITA2YyA &A NRAYFYRF Ff vdllRSNy2 yo
Corridoio Genovw 2 (i 6 SNRIF'Y XS Af ¢ dSNI 2 Ol t A02 RSA DAZ2JA

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.30/119
[V al SOMMARIO]



(Gl
(4%\‘) ALDAL Quaderno n41l

Trieste, raggiungibile in bfiendb®ophataxi (ol:
La relazione diretta servirebbe sia gli esc
Lubiana (localit”™ molto frequentata dai gi 0\
termali e cure dentarie. kmnogaense Gppoenhno , Ve
stagional.i che turisti, diretti a Venezi a
Jesolo). A Venezia, ovviamente, Vi sarebbe
Alta Velocit"idanetéed a NerenakMRoma/ Napol i
La distanza relativamente breve tra |e ocC
Lubi ana; meno di 500 fino a Zagabria) | asci
che non si deci desse di ripristiaaZagiabrpae
nel gual caso si potrebbe prendere in cons
ungherese, in alternativa, sarebbe raggiung
Ferrovie Austriache che raggiungono Venezi a

5.Col Il egament inounttnear nazi onal i

5. YeheMiilaPmag i gi

n

>SS STu—~Wm
©c—o -~~~

n ato ripristinato.
meno una relazione no
i ma di mezzanotte) co
a potenziale clientel
e costituisce anche

oco >
o5 - —

pi % i mportante

[ treno notturno caricherebbe e scarichere
Mi l ano e Venezi a, ma anche a Brescia, Verona

e e turisti dcdo.enNelpod
servire anche | a citt”™ di Torino (in questo

di i nteresse commerci al
i bilit?” di trascorrere |l a notte
0

i i trasferimento dal centro di

ori camente | treni in circolazione tra
| meno quattro coppie di corse da Venezi
preferisce assicurare relaziomippdeurdne
ecciarossa), che hanno conosciuto un cert
sia particolarmente veloce (quasi sette
spetto all ' aereo). L ' u nnidceomitar eenroa ngoetsttuirtnoo
st

turna da Venezi a

a,

t ' .(pa
n arrivo nella capit:
a tuirti'stdelal & mVWinl Ise |
a

met

t

go, of frirebbe il vantaggio di frui
a dai tempi di vi agngcilousdi ur ntienspiia diar
N .

Mi

La rinuncia al treno notturno appare dunque

15t SNJ dzAf GSNA2NR AYF2NNITA2YyA &A NAYFYRF Ff vdzZ RSNyz2
RA GNJ ALRNILI2 F FdzySe o

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.31/119
[V al SOMMARIO]

y o



(Gl
(Z,\‘) ALDAL Quaderno n4l

| nea veloce attraverso | a Val di Sus a, [

amo, i tempi di reali zzazione di guest

i
pi
ghi

| a
sap
l un

5.

L

i2 B8mog cel |l ona

Questa relazione notturna  stata espletata
ferrovie spagnol e (RENFE)Ssc arhtea metnitloi zvzaarviaankc
passaggi o, nella stazione di frontiera di f
Successivamente | a relazione venne &elimina
prossimo alla fine d@deivVva vnvasuitiéesel Madl i
Oggi, tuttavia,  possibile viaggiare su tr.¢
al compl etamento della Iinea veloce tra Per
pi % gl i Ssvizzer. hanno deci gd udinar id@ar Zpua ri rge
potrebbe agganciarsi in territorio francese
da Mil ano, proprio come avveniva ai tempi d

Ci sarebbe quindi la possibilit”™ di wviagg
Torino fino a Gerona (porta di accesso p
metropoli di grande rilievo esohambco, eso
giovani, tra culi mol ti ssi mi italiani. E n
viaggiare verso |le citt del I "I'talia sett

(6]
@

13 Bmauax€IAlmss er dam)

i Duemil a, esistevano due
aubano) e I "altro notturno.
otrebbe conoazieeg ealulnea gealrlt
rg, da wun | aittooccoa deel cCepnice
e a
e

o

ai pri mi a
diurno (il
Be |l elmae o0gg

del L°tsc

"Uni one Eu
tizia, e B

Strasburgo, sede del P
|l l epal dovetisiutronmiano | e

C —wwo S
nw —0w

|l  egament i aerei sono molto frequenti t
0O Strasburgo e Lussemburgo. L'alternati
O queste citt”,  quella dicipagsoanp®rgaear
orso pi%¥ lungo (anche considerando | a |
cese) e pi Y% costoso.

D T D® O
50O S5 »wo

servifgostta aghasgm meembaemebbestoadag]l
egamento diurno. Tuttavia, viaggiando di
ell es in mattinat a, mentre chiomungaades
o di giorno con cambio a Basilea in ter
nziale clientela diretta a Bruxell es, |
Il nata fino ad Amsterdam,i sdestendazi awmig
rsa, Rotterdam e L'Ai a.

< + = c —0O
O~ ®d® — X —00
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5. Mi4 &m@anc-6bbelhoerat fwn A mst er dam)

Fino ad una decina di anni or sono funzionayv
poste lungo | ' asse renano, dove si trovano
d' Europao. I n prima mattinata Goblponza,a Barel
Col obhg sas | deEsrsfen, prima del capolinea coll oc:
alcune stagioni il treno veniva istradato vi
piazza finanziaria della UE.

Il n anni pi % recenti ~ stato ripristinato u
tuttavia non particolarmente competitivo cor
7 ore, c he, ovviamente di gi orantot i vppezd aamaeo df
gal l eri e di base del Ceneri, dopo quell a de!
qguest. tempi di circa un'or a, fatto sicuram
giorno (mentre di nott ei ansocnu n@i dg a rgeudebsetreo o
probabil ment e, non attirerebbe traffico suf
i nsi eme quasi sicuramente s3. Si potrebbe v
attestare il tareno aad oAmitcdhredam,a cospicua ¢
estate, quando si ri ducono gl i Sspostament. i

di Dort mund, che non |l a principale destin

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.33/119

~

[ Y al SOMMARIO



(Gl
(4%\‘) ALDAL Quaderno n41l

6-CONSI| DERACONQU VE I

Lacompetitivit?’ del servizio ferroviario su
riguardant i il nostro Paese dipende ovvi am
transal pine.

Nuove | inee veloci e non accliwvi sono gi " s
italiano si dovrebbe intervenire con urgenaz:
e Chiasso, da un | ato, e Domodossola dall'a
Due grandi trafori di base sono in costruzi
notevol mente avvantaggiate | e relazioni vVer
relazione per Vienna dispone di 'vedisawmrneae Iliitm
ed attende a breve il completamento dell a K
! declino dei treni i nternazional. st oat
governi nazional i, concentrat:i nel soddi sf
del I " Uni one Europea, che finanzi(ac ocsmMe glraa nRdaii
Baltica), ma | ascia al mercato | a proposi zi
governni nazional i per indurli a stipulare a
non si reggono sui sobberotuonitmpoatahfartfal
continentale.

Marmerebb@esomma, wuna vVvisione cornthereptuanéecde
in passat o, anche ai t-ammriaudal Ilde | A GQerotl ii rba r
contraddistinto | e politiche della U&, dopo
real t”™ di di mensi oni continental, gual i | a

percorso costituiscono tuttomazumnel. ement o |

L'"alta velocit”™ ha reso i coll egament.i a | ur
iCanton 2.200 km in 8 ore!), oppure c¢c' una
ma panor ami Ci (negl i Usa si pur,akaln dlaarec idoa
| ussuosi treni criomi drtaliim,t wt tha eivle, Manndadit

Fondaziwaei Fsquesta direzione.

Le i mprese ferroviarie NgFiramaleisee ler d me eDB
sono ritirate dal traffico notturno, ritene
alcune relazioni interne alla Germania veng
O cuccette, ma cloin' dalrteai v éilD0 cietd” aelq@uitpa@gi at
Lo stesso ha tentato di fare timidamente Tr
Mi |l ano e Reggio Calabria in alcuni periodi
parzi al i in qguanto non soddi sfaeorappiesbi i
clientel a.

1 vuoto generato nelle relazioni i nternazi
Ferrovie Austriache (0BB) che hanno ril eva
abbandonate dai tedeschi. Il noltreteharanagg
"1 nquinamento per combattere [ cambi ament
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nell "Unione Europea ed in alcune nazioni (o
favore dei coll egament i notturni . Sono stat
Vienna e tra Stoccol ma e Berbliionoa ZAutrtirgaov eor sac
~ possibile wutilizzare alcuni coll egament i
Amsterdam e Praga anche viaggiando dal nor
prevedere, se non treniie dimcdarttii,v antme npe rf ogu
1 recente interesse di alcune I mprese nazi
inoltre, nNuovi scenari . Trenitalia, come
(nonostante il recente disastro di Larissa)
Per ora | "unica relazione interndairamgal, e mas:
secondo | e dichiarazioni del Ceo, Lui gi F e
candidar si per gestire treniidboetti OpoatiBac
e, forse, anche. tra | "l talia e |l a Spagna
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7 -APPENDI CI

7.1. Cina (di P. Visigalli)

IL TRASPORTO FERROVIARIO IN CINA

Una realta di grandi dimensioni e in rapida evoluzione

Dott. Piergiuseppe VISIGALLI

18 - 4- 2018

IL TRASPORTO FERROVIARIO IN CINA

+ Le ferrovie cinesi dalle origini alla fine del XX secolo
* La rete ferroviaria

« L'acquisizione della tecnologia AV

* La rete AV

« Confronti con il resto del mondo

« Strategie di sviluppo interno e internazionale

* 'organizzazione della CRC

l'_i_l:ITl
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Superficie:  9.597.000kmg
Popolazione: 1.330.503.000
Densita: 134 ab./kmq
Estensione N-S : 5500 km
- E-O: 5200 km

Escursioni termiche: -50/+45°C

Solo il 20% del territorio &

N
» 23 province (incluso Taiwan)
* 4 municipalita

» 2 regioni amministrative
speciali (Macau e Hong
Kong)

-18/C4/2018. X,,E.)J‘ dest. Piergiusepea Vistagalli
AREIRT Y ]

pianeggiante
p :1_!:)‘.}#.-'2:'519 \ S S cott. Piargluzenpe Visigall E]
Suddivisioni amministrative
\f'-'\
0
*» 5 regioni autonome ol T ™
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Le ferrovie cinesi dalle origini agli anni 2000 (1/2)

= 1876 — gli inglesi realizzano la prima ferrovia, 14 km, nei pressi di Shangai
« 1895 —iniziano le concessioni governative a societa straniere

« 1911 — esistono circa 9000 km di linee, per la gran parte costruite e gestite
da stranieri

* 1912 - occupazione giapponese: o sviluppo della rete ferroviaria avviene
prevalentemente in Manciuria

» 1948 - |la rete conta 23500 km, ma solo 11000 in esercizio per i danni
subiti a sequito del conflitto cino-giapponese

+ 1949 — con |la nascita della Repubblica Popolare Cinese inizia la
ricostruzione, con la collaborazione dellURSS.

= 1960 - la rottura con 'URSS provoca la cessazione dell’'assistenza nella
progettazione & manutenzione di veicoli g linee

Le ferrovie cinesi dalle origini agli anni 2000 (2/2)

= Sino agli anni ‘80 | mezzi di trazione sono prevalentemente a vapore,
grazie alla abbondanza del combustibile. Le locomotive discendono

direttamente da mezzi giapponesi ¢ russi (talvolta telai e rodiggi giapponesi
suU cui vengono adattate caldaie russe) a loro volta originate da costruzioni
americane importate negli anni 30

« 1988 — entra in servizio I'ultima locomotiva a vapore. |l parco e costituito da
oltre 8500 macchine a vapore

« Anni ‘80 e '90 — sviluppo del diesel e dell’'elettrico, sempre su modelli russi
» 2004 — |a rete e costituita da 74200 km di linee, di cui

- 24100 a doppio binario

- 18900 elettrificate

- Con velocita massima 120 — 200 km/h
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Le ferrovie cinesi negli anni 2000

» Sul fronte dei servizi passeggeri il grande 'balzo in avanti’ € iniziato
nei primi anni 2000, si chiama ‘alta velocita’' e sta procedendo a ritmi
impressionanti -- € non solo per gli standard italiani...

+ Le iniziative nel trasporto merci su ferro sono collegate alla Belt and
Road Initiative , annunciata da Xi Jinping nel 2013, che ha dato
impulso alla realizzazione di nuove linee, sia interne che di
collegamento internazionali, sia verso l'interno del continente che
verso le nazioni del Sud-Est asiatico, alternative / complementari al
tradizionale trasporto delle esportazioni via mare

154015 dott. Plergivseppa Wisigalll 7

il l._d |

ONE ROAD, ONE BELT =
s € ° e
oW\ \Bﬂ;“& ,

- : . CHINA ®

IRAQ f ; ,
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khambhat ~ BANGLADESH
@ INDIA s04 03NS

' («
| /
s ECONOMIC BELT
s MARITIME ROAD INDONESIA
18M092ME dott. Plergusappe Vsiglli 5
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La Belt and Road Initiative

La One Belt One Road, ufficialmente denominata Belt and Road
Initiative, comunemente nota come Nuova via delfla seta, e prima di
tutto una scommessa politica:

1 - Volonta di affermare il ruclo di leadership della Cina, attirando
nella propria sfera di influenza i1 Paesi produttor di materie prime e
avent! pesanti deficit infrastrutturali.

2 -Dimostrare al mondo che la Cina Bu{) gestire grandi programmi di
sviluppo, inclusa una vera e propria banca multilaterale di sviluppo
(AllIB), secondo standard internazionali

a

3 — Utilizzare I'iniziativa per sostenere il programma di riconoscimento
e convertibilita internazionale del Renminbi

18,0/ 2018 dott Fegluseppe Visigal q

La rete ferroviaria

« Estensione: 121.000 km, di cui
« 57000 doppio binario
» 65000 elettrificati
« 19000 AV

» Scartamento: 1435 mm, salvo =
« 3600 kma 750 mm S .
+ 466 km a 1000 mm

» Tunnel: 6102 (per 3940 km)
+ Ponti: 47524

» Stazioni: 5470

* Passo pid alto: 5072 m

+ Pendenza: 12,5 %,

» Pendenza max: 35%o passo =
MNankou, linea Pechino-Baoutou

L8/ 042015 datt. Fieplusenpe Wisgall 1o
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“Produzione” delle ferrovie cinesi (*)

_ B - [gcn.nnv:l

*10¢ 2810 2776 2496
trasportati
Passeggeri-km *10° 1291.,8 1252,8 1190,7

Merci trasportate *10°t 2660.9 2692,1 27139

Merci trasportate *10# 3451.7 33601 3350,6
t-km
Investimenti totali *10%¥ 7020,07 8015,16 8238,21

(**)
*109%€ 90,61 103,46 106,34
(*) Hong Kong, Macao e Taiwan non inclusi

2016 2015

{**} Quotaziona Bankitala del 29/3/2018: 1€ = 7,7468 ¥; 1 ¥ = 0,12908 £ = 0,158 §

Cina vs. resto del mondo

Linee Dipendenti  Passeggeri  Passeggeti-km  Popalazione Superficie Densith FIL

tatal inl {10 1710% {*1a% (ki) popolatione  {*10%5)

(km) {zhkmg)
n 121000  Ca.2mM 2776 1,252,800 1290 8597000 134 10380
20125+ 50675+ 8829 241,724 127 377962 3537 4662
m 15759 34130 1428 56,059 63 248532 260 2326
e ENIEN 33570 26117 1919 77,567 a2 357376 232 2204
Francia 30013 150455 1090 86,094 6 547830 117 2450
W 16778 70180 585 41,718 60,6 301338 197 2233
34082 20047 29 10,331 320 9372000 33 16300

1504/2013 = ot Fiargisapps Visigall 12
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Classificazione Stazioni

Flusso passeggeri  Flusso bagagli  Movimento carri n. al 2008

B > s0.000 >20.000 >750 50

Prima # 15.000 # 1500 ¥ 350 236
classe
Seconda # 5.000 # 500 » 200 362
classe
Terza classe 936

classe
classe
Sesta

classe

I Tot. 5470

1870442015 e Antt P piusepin Wisigali 15

Classe velocita (km/h)
G = Gaosu, High Speed 250-400

D = Dougche, Bullet trains 200 - 250

C = Chengji, Intercity hs < 350

Z = Zhida tekuai, espressi. 160

T = Tekuai lieche, espressi <140
K = Kuaisu lieche, treni <120

veloci
Y = Luyou, turistici
L = Liu ké, periodici

numero:
<120
<100

180472010 dat, Piergiusepp= Visigslli 14
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Parco veicoli (2013)

elettriche

100 locomotive a vapore

60.600 carrozze

710.100 carri

1411 EMU, con 13696 unita
media 9 casseftreno)

16/09,2010 Fn dutl. Fiergiusepos Visigsli

21000 locomotive, di cui il 55% _

K
Lo sviluppo dell’alta velocita (1/5)

Lo sviluppo della AV considerato Regione  Kmq*1000
strumentale per ridurre |e disparita {1000 ¥)
regionali, favarendo lo spostamento urban rural
verso I'interno delle attivita Eot 10,8 43
produttive e della popolazione. {11 province)
Forti opposizinni_ in seno al _ Ml Centro 78 28
Governo per gl ingenti investimenti: [EEETHS!
ha prevalso considerazione che
infrastrutture danno comunque Ovest 8,0 70
ritorni nel medio — lungo pericdo {12 pravince)

A0 B0 :.-i: dutl, Mepiuzeppe Visigsli 16
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Lo sviluppo dell’'alta velocita (2/5)

= Anni ‘80 e '90:i primi progetti 'domestici’ per I'AV studiano quanto esiste nel
resto del mondo; vengono acquistati e provati esemplari da Paesi diversi.

« 2004: per accelerare il 'balzo in avanti' il Ministero delle Ferrovie ribalta
I'approccio: un tender internazionale per la realizzazione di linee AV, propone
lo scambio «mercato contro tecnologias.

= Linee guida del tender:
- La tecnologia deve essere trasfenta alla imprese cinesi
= | prezzi devono essere ragionewvoli
- | nuovi treni dovranno essere ‘marchiati cinesi'

+ Pariecipanco: Kawasaki, Siemens, Bombardier, Alstom.

Lo sviluppo dell'alta velocita (3/5)

+ In parallelo, lo stesso Ministero delle Ferrovie e il Ministero per la Scienza e
Tecnologia lanciano un grande programma di ricerca che coinvolge:
» 25 Universita , con 500 professori
» 11 Istituti di Ricerca
= 51 Laborator nazionali, con =10.000 tra ingegneri e tecnici

« Olfre a realizzare in pochi anni una rete interna piu estesa di quelle esistenti in
Paesi che avevano iniziato decenni prima, dal 2007 i Cinesi iniziano ad
offrire materiale rotabile e linee complete sul mercato internazionale

TH T2 LB dart. Alcraiusecee Wsgaly 14
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Lo sviluppo dell'alta velocita (4/5)

La tecnologia AV viene assorbita e assimilata velocemente, anche se con qualche
problema di affidabilita (disastro di Wenzhou - luglio 2011 — >40 morti, 192 feriti)

Dal 2004 vengono costruiti
» 20.000 km di linee,
« 425 stazioni, >1000 treni

L’AV copre 28 provincie, collega 28
metropoli {tutte con > 5M abitanti)
con sostanziali riduzioni di tempo
di viaggio e miglioramento della
qualita del servizio

15/0472016 — dalt, Mergsepee Yisigoll 19

Lo sviluppo dell’alta velocita (5/5)
- Completamento della 12 linea AV ’ Rete al dicembre 2013
anni Lunghezza  Treno Vmax anni Lunghezza Treno + Vmax
(km) (km/h) rete (km) recente (km/h)
Giappone 3 515,5 Serie 0 220 54 3204 N700 300
Francia
5 409 1oy 260 38 2600 U 320
Sud-Est Reseau
Germania 327 ICE-1 250 28 1290 ICE-3 330
3 113,6 CRH-3 350 10 10463 CRH-380 380
04020 i'). latt. @apin Wisig 20
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La rete AV
China High Speed Ralway Map

Organizzata sy 4 assi - e e
orizzontali (E-Q) e 4 verticali

N-3) sovrapposti alla rete ] .
normale. e s

Espansione velocissima:

» 2008 -  119km :
« 2010 - 430 km 3
» 2014 — 7400 km )
= 2018 — 25000 km

2020 - 30000 km

« 2025 38000 km

L

Qggi nef mondo 38.000 km

100d 2018, I,E-._ — dall Fiergivsepos yisipsTi 11
At L g g

Confronto prezzi
o |
Lunghezza (ki) tempo veloeitd prezza Prezzo unitario
commerdiale I5/km)
{krn/h
=
Peching = Jinan HSR 419 1h22m a0e 1?;;;;” 0,07
Pechino -linan convenzionale 4149 Bh 70 ?35?}? 0,03
. . 33-5B€
H5R Madrid - Valencia 301 1h40m 235 (1172 &) 011-0,18
Acela Washington — New York 364 2h50m 129 152-180 5% 0,42-0,449
Alr Lo cast Washington — Newr Yark 3564 1h17m + 285 445 0,13
Milano = Roma - Frecce [base) 560 Ely] 186 B0 £ (995 0,18
Milano = Roma - Italo [confort) S0 3h 136 S0 €62 5} 0,11
I prezzifkm in Francia & Germania sono leggermente superior a 0,10, mentre per gli Shinkansen sono maggiori di
0.20 5/km
LR/D4/ 3018 — chaitt. Fiargiasappss Visigsili iz
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“ Velocity max  Velocita di Posti (n} Potenza (kW)  Anno entrata
{km/h) linea {km/h) in servizio
250 200 650 5300 2007
CRH 2B 275 250 1230 9600 2008
| cRH1B | 292 250 1299 11000 2002
416 380 494 9600 2010
487 380 1004 18400 2011
380 495 10000 2012
CRH 400BF 380 556 2017
I
300 300 671 8800 1990
400 360 500 9200 2016
320 546-1323 17000 2007
N700
320 509 9400 2011
400 310 404 2800 2007
Velaro
250 330 9900 2017
14,01y - cott. Flerguseppe Visizall 11

La China Railway Corporation (1/2)

= |l Ministero defle Ferrovie ha regnato per 64 anni sul sistema ferroviario
cinese, coprendone tutti %H ahsfettl (incluso proprio sistema giudiziario e di
sicurezza) e arrivando a 3,2 M dipendenti.

+ Considerato l'uftima fortezza delfeconomia pianificata.

» 2008 - X| Congresso PCC propone incorporazione in Ministero dei Irasporti:
non attuata anche per motivi strategici (nel 1984 assorbito Genio ferrovieri)

» Situazione monopolio favorisce corruzione & mancanza frasparenza (ex
Ministro Zhijun condannato a morte nel 2013 per bustarelle per 10,5 M§)

=~ Ambiziosi programmi della AV, complici i problemi finanziari e gestionali, e
l'incidente del 7/2011 con pesante bilancio di vittime fanno da detonatore

» 14 marze 2013 — Xl Congresso: viene costituita la China Raifway Corp., con
ca%itale di 170 MLD$. Vengono conferiti gli asset del M.o.R., inclusi debiti per
2600 MLD¥

1A, 005 T doit. Plergiuseppa Wsigalli 24

d
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La China Railway Corporation (2/2)

+ Ministero dei Trasporti detiene planning e policy making

+ C.R.C. ha progettazione, costruzione, manutenzione e gestione delle ferrovie
+ Organizzata su 21 Dipartimenti interni, oltre la Public Security Administration
+ Ha giurisdizione (almeno nominale) anche su Hong Kong, Macau, Taiwan

* Inoltre controlla:
= 18 amministrazioni ferroviarie regionali
= 3 societa specializzate — CR Container Transport (CRCT)
CR Special Cargo Services (CRSCS)
CR Express (CRE)

17 altre societa

Istituzioni pubbliche subordinate: Railway Party School, CR Museum,
Railway War-prepared Boat and Bridge Division

A, = det. Plargilscap Wisga

Qualche evento del 2017 (1/2)

12-12: prolungamento (402 km, 34 stazioni) della linea Lhasa — Nyingchi (Sichuan — Tibet)
1-12 : CRE avvia la relazione Shangai — Mosca, 8400 km, 12 giorni, con treno di 44 carri

24-11 : avviato servizio sea-rail sul corridoio meridionale Cina-Singapore in sostituzione del
tradizionale sea-river (Fiume Giallo)

131;:-1-’11 . | nuovi treni Fuxing stanno svelgendo un servizio regelare a 350 km/h tra Pechino e
angai

15-11 : In occasione del ‘On line shapping festival’ vengono sperimentati i treni AV per 'tap
speed delivery’ di merci store-to-store, e-commerce, calrier

28-9 : Treno bloccato CRCT Yinchuannan — Teheran, via Khorgos. Raggiunge Teheran {8243
km) bypassando Kazakstan e Turkmenistan) in 15 giorni, risparmiando oltre 20 giorni rispetto
al tragitto via mare.

25-9 : Parte il primo treno internazionale CRE ‘Lenghai’ per |a logistica della 'catena del

freddo” Qigihar — Mosca, con un carico di cipolle.
Durata del viaggio: 10 gg, previsti 4 treni/mese. Al ritorno trasportera vino e carni.

18/04/2018 datt Fiergluseppes Visigalli
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Qualche evento del 2017 (2/2)

22-9 - inizio realizzazione del maggior parco logistico del N-E, a Changchun, 55 kmag,
nellambita dei pragrammi B.R.1. verso 'Asia Nord orientale

22-9 : CRE avvia relazione Zhengzhou — Munich, per Baviera, ltalia, Francia, Spagna,
Austria, Ungheria, Cechia. 5i aggiunge al CRE Zhengzhou-Hamburg.

1- 9 : cade l'ultimo diaframma del pil lunga tunnel (B755 m) della linea AV nella regione pid
fredda del N-E, linea Harbin-Mudanjiang

24-8 : prima fornitura di veicoli per metropolitana leggera ‘driverless’ a Kuala Lumpur

26-5 110007 treno CRE del 2017 (sulla relazione Yiwu-Madrid], + 158% re stesso periodo
2016

13-1 1 awvio del servizio Yiwu-Londra, 154 citta collegata in 10 nazioni europee

20-12-2016; nel 2016 sono stati completati 22 progetti, che hanno consentito la messa in
esercizio di 2000 km (+7,5% anno su anno), con pricrita alle regioni centrali ed occidentali

A0S doit, Piergivseppe Wsigall

i

Fonti

http:/ fwww.crrcge.co/sfyxen
http://english.gov.cn/bheltAndRoad
http:/fenglish.mofeom.gov.en
http://www.china-railway.com.cn/en

https://www.travelchinaguide.com/china-trains/high-speed/
https:/fenwikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_China
TIME, international edition — nov.13,2017

China Railways in the Era of High Speed = Chen Zhenhua, Kingsley Hynes, ed.
Emerald,2015

Steam on 4 continents — part |V: China — Haslbeck, Wardale, 1997

14,701y s Gt Muorgiosmons Kisigoin P
-
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7.2. Cina (di M. Pietrangel i)

La Rete Ferroviaria Cinese

Ma prima di entrare nella storigella Via della Sete vale la pena ricordare il ruolo che ha giocato nello
sviluppo strategico tecnologico attuale della Cina la rete ferroviaria.

La storia della ferroviainCinma avuto inizio a Shanghai il primo d
tratta di cinque chilometri tra Shanghai e Jiangwan, costruita da Jardine Matheson, societa con sede ad Hong
Kong, ancora oggi esistente ed operante anche nel commerciaonnaaritt

Poich® | 6investimento era completamente straniero

dal |l 6l nghilterra con una problematica, anche a qu
Shanghai, ldinea venne smantellatab anno successi Vvo.

Una nuova tratta ferroviaria venne costruita in seguito per collegare Pechino con Tianjin ma, durante la
Ri voluzione dei Boxer, nell 6est ate del 1900, venn t
delProtocoll o dei Boxer tra | e potenze alleate, Ita
Cixi, la quale se ne usci da questa vicenda molto penalizzata, quasi a voler legittimare ancora una volta il
proprio potere, decise di finanziared i ni zi o | av or illagirea lineh gerrociaviss dinesa adi o n e
opera dell dingegnere Zhan Tianyou, forte della su

La linea,su un percorso di 160 chilometri, entrd in funzione nel 1909. Oggi, dopouceltoanni € stata
riaperta e consente di coprire la distanza tra le due cit@ minuti.

Nella storia delle ferrovie cinesi un ruolo importante lo hanno giocato i Green trains, convogli per le lunghe
percorrenze, che hanno dominato fino a pochi anni fa i trasporti ferroviari e che, ancora oggi, si riescono a
intravvedere in transito presso @@ stazioni. Erano i convogli con i quali il popolo dei migranti si € mosso
soprattutto nel passato in occasione della festivita del Capodanno cinese per ricongiungersi alle proprie
famiglie. Le carrozze erano composte da hard bed e soft bed, a sedtmdiasis ed il tragitto poteva durare

anche novantasei ore. Erano i treni che ricordava Curzio Malaparte nel suo diario dalla Cina, redatto nel 1956,
prima che la malattia, comparsa in questo Paese lo portasse alla morte, quando attraversava lecotaespagna
specialmente in inverno, completamente innevata dove la notte, per riflesso della luna, era la prosecuzione del
giorno.

Queste descriziomi potevano riscontrare nei testi di numerosi scrittori/giornaligfli dani90, finel momento

in cui si saliva in vettura ed il personale femmi
una marca di metall o dipinta che avrebbe ritirato
guei disagevoli viggi comportava anche incontri multietnici con minoranze cinesi dagli strani abiti e
consuetudiro.

I settant bdanni passat.i dalla costituzione dell a R
ma ora con le paroleetiPresident&i Jinping, nel 2013 pccorreguardare avanti perctiéobbiamo cogliere

|l 6atti mo fuggente senza voltaone | e spalle a quest
Negl i anni 690 il governo cinese aveva investito

ferroviaria. Nel 2000 era stato avviato un ottimo e massiccio programma di investimenti con lo scopo di
raggiungere le regioni occidentali mengche. In pochissimi anta rete ferroviarigpassada 20.000 a 30.000

km., e araggiungere i 13000 km nel 2020. Lauove linee previste erano in maggioranza ad alta velocita
infatti era preista, entro il 2013,la costruzione di numerosissinmeiove linee ad alta velocjt& cosi &
avvenuto

Nonostante | 6espansi one del l e ferrovie abbia moi
implicazioni militari notevoli. Infattbun 6ef fi ci ente rete ferroviaria
soldati e dei rifornimentii | trasporto aereo  senzobdbaltro pi¥ rc¢
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limitata.In un paese vasto come la Cina la rapidita negli spostamenti € importantissima, dato che i confini sono
molto lunghi e le regioni da controllare sono molto distamtbme Manciuria, Mongolia, Xinjiang e Tibet.

Nel | 6agost o ciodilLibeaflodeOPopolar&grapear t e ad undesercitazion
AStride 200 9eéniadalta Veloditz alnédeos eir ctirt azi one consi steva
truppe e rifornimenti (carri armati, armi pesant.
da nord a sud e da est a oV e stigne gllecesigeszamilgari,ar e | 6ef
La Rete Ferroviaria Cinese, nel |l dultimo ventennic

coprire 139mila chilometri di cui35 mila con linee adlta velocita, 5 mila chilometri in piu di quelli
preventivati nel piano del 2020 (3fila chilometri). Ora i progetti prevedono la costruzione di altmita

chilometri di ferrovia di cui 2nila di alta velocita. A partire dalla prima linea ad alta velocita nel 2008 tra
Pechino e Tianjin, in Cina sono state costruite piu linee che quelle deldGiegp e del | 6 Eur opa
guarant éanni trascurando | a situazione americana |
prevalente per il trasporto merci e con tempi di attraversamento molto elevati.

In particolare, questanfod obi et ti vo principale | a cosiTibetzi one
dopo | 6esperi mento f at t-Tbetrperla cu2réalizBaziane ihproblema prinaipalea Qi
da risolvere era stata la costruzione dei viadotti su diuato permafrostil(suolo nei climi freddi delle alte

latitudini & perennemente gelato in profondité)la piu ampia area subartica del pianeta.

Léincidenza dei treni ad alta velocit? ha favor.i
direttrici 0 su importanti cittd sono diventati comuni e comodi anche perché il traffico aereo cosi intenso e
congestionato comporta ogni giornardi e cancellazioni.

Foto: Green Train nel Sud della Cina

Ma come ha fatto la Cina, che per certi versi era ancora un paese in via di sviluppo, a realizzare una rete
ferroviaria cosi ampia e sofisticata in cosi poco tempo?

In primo luogo, la Cina ha sempre avuto una storia di grandi imprese edili, tutti conoscono ad esempio la
Grande Muraglia, opera mastodontica di difesa nazi
un vasto sistema di vie navigabili che va da Pechiropathvincia dello Zhejiang (€ una provincia orientale

della Cina, caratterizzata da un entroterra rurale e da centri urbani situati lungo il Mar Cinese Orientale. Nella
capitale Hangzhou si trova il pittoresco Lago dell'Ovest, con isolgligisg monumenti come la Pagoda
Leifeng, di cinque piani). Molto piu recentemente il Paese é diventata la terza nazione al mondo a sbarcare un
rover sulla Luna (il rover Yutu atterd sulla superficie Lunare il 14 dicembre 2013). Quindi non dovrebbe del
tutto sorprendere che la Cina sia stata in grado di stabilire una tale impresa riguardo al trasporto ferroviario.

In secondo luogobisogna osservare che le capacita scientifiche e tecnologiche della Cina sono aumentate
notevolmente negli ultimi dieci anni. Quando la Cina ha lanciato per la prima volta i suoiHestié™ (Il
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Treno Proiettile chiamatddexie il cui significato € Armonia € uscito dalla fabbrica di materiale rotabile
situata a Tangshan, Cina settentrionale provincia di Hebei. Questo esemplare di treno progdtitdta
velocita- é il primo di produzione interamente nazionale ed € in grado di raggiungere i 350 km orari. Tre di
guesti nuovissimi esemplaranno presaervizio sulla tratta ferroviaria PechineTianjin, nel 2008 prima
dell'apertura ufficiale dei giochi olimpici. Ora sono 57 i treni "proiettil@’ ésercizio sulle tratte ferroviarie
della Cing con unita elettriche multiple EMU, disponeva principalmente di tecnologia tedesca.

Ma oggi la tecnologia HSR (High Speed Rail) proviene essenzialmente dalla Cina. Le societa cinesi HSR
(High Speed Rail) hanno presentato una grande quantita di modelli tecnologici e hanno costruito le loro
locomotive, che hanno circa il 4% in meno di resiga all'aria rispetto alle EMU. Infine, IHSR cinese € un
progetto nazionale con standard unificati su tutta la rete. Questo pud far risparmiare lavoro e tempo. Per
comprendere meglio la grandezza della rete AV cinese, di seguito, alcuni dati deldomtoitiabili:

! La HSR (High Speed Rail) cinese ¢é la rete ferroviaria ad alta velocita piu estesa del mondo. Alla
fine del 2018 era arrivata ad estendersi per quasi 30mila km collegando 33 divisioni amministrative.
Da sola rappresenta i due terzi delle ferrovie ad altcit@ ad uso commerciale di tutto il mondo.

Si prevede che nel 2025 la sua estensione raggiungera i 38 mila km.

La velocita attuale & tra i 250 e 350 km/h

La Cina ha iniziato a testare dei treni prototipo a levitazione magnetica capaci di raggiungere,
almeno in teoria, i 600 km/h

= =4 =4

Foto: Treno CRH2. (This image was originally posted telickr by Kimon Berlin at
https://www.flickr.com/photos/81943113@N00/13930404#0was reviewed on 7 August
2008 byFlickreviewR and was confirmed to be licensed under the terms of thg-sa2.0.)
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Foto: Rete Ferroviaria Cinese (Fondazione: Camis De Fonseca)
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Foto: Rete Ferroviaria Cinese

7.3. Giappone (di P. Visigalli)

UNO SGUARDO AL GIAPPONE FERROVIARIO
Le mie prime esperienze di viaggio sulle ferrovie giapponesi, originate da motivi di lavoro, risalgono al 1982
e proseguirono per circa un decennio. Tutti gli spostamenti T fossero a breve, medio o lungo raggio T
avvenivano su rotaia, accompagnato dal nost ro corrispondente locale. A dimostrazione di quanto il mezzo

ferroviario sia insito nel DNA di quel popolo, quando le nostre controparti dovevano restituire la visita nello

stabilimento di Arnad (situato a lato della linea Ivrea T Aosta), invariabilmente m i chiedevano di fornire
loro le indicazioni per raggiungere Arnad da Milano in treno; conoscendo il servizio esistente i ulteriormente
peggiorato in anni recenti i dovevo mio malgrado sconsigliare quella soluzione, raccomandando in

al ternat i va xil Sooogerentdreehte ritoanato in quel paese, questa volta da turista, ed ho potuto
apprezzare |l e pi% recenti novit”™, oltre che constatarne anco
Ho quindi deciso di approfondire la conoscenza del suo sistema ferroviario: nel seguito una sintesi di questo

lavoro, seguita dalla descrizione di due esperienze specifiche.
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Le ferrovie giapponesi in sintesi

Alta velocita e Giappone sono quasi da considerare sinonimi: se treni veloci erano gia presenti su parecchie
reti, ~ con | 6inizio del servizio Shinkansen il 1A ottobre 19

speciali su linee dedicate. Ma il Giappone ferroviario non & solo Shinkansen.

Il paese del Sol levante € percorso da una fitta rete di binari su cui una galassia  di societa private, delle
piu svariate dimensioni, garantisce quotidianamente circa 26000 treni a milioni di passeggeri con servizi

impeccabili - e giustamente rinomati a livello mondiale - in termini di puntualita, confort e sicurezza.

Le ferrovie assorbono infatti ancora oggi il 30% delle necessita di spostamento dei Giapponesi, una

percentuale di gran lunga superiore a quella presente in qualsiasi altro paese del mondo.

| dati di traffico relativi alla sola JR East, una delle societa del gruppo Japan Railways che include anche

| 6area metropolitana di Tokyo superano di ordini di grandez:
considerati in relazione alla estensi one delle rispettive linee, ed alla considerazione che in questi ultimi

esistono situazioni di sostanziale monopolio nel trasporto passeggeri. Se poi si considerano anche le altre

societa del gruppo JR i confronti diventano addirittura impietosi.

Linee Dipenden Passeggeri Passeggeri -km Popolazion Densita PIL

(km) ti (105) (10%) e (10 9 popolazione ($.10 °)
JR East 7513 50675 6248 131110
JR Central 1971 17004 536 56023
JR West 5013 26443 1813 54107 127,3 337 4662
Altre JR 5628 nd 232 484
Totale JR (*) 20125 8829 241724
Gran Bretagna 15759 34130 1428 56059 63,1 260 2326
Germania 33570 56117 1919 77567 82,7 232 3504
Francia 30013 150455 1090 86094 64,3 117 2450
Italia 16752 34819 >500 41718 59,4 197 2233
USA 34082 20047 29 10331 320,1 33 16800

Confronto dati di traffico passeggeri tra i paesi piu industrializzati
Fonti: JRs Annual Reports 2014, FS annual report 2013. (*) Il dato JR non include le compagnie private

Il servizio € oggigiorno svolto in maniera pressoché esclusiva con trazione elettrica  : elettromotrici isolate

0 accoppiate sulle linee locali, ed elettrotreni a piu casse sulle relazioni maggiori

| locomotori sono dedicati esclusivamente al traino dei convogli merce, che per altro costituiscono una

percentuale esigua del traffico ferroviario (ed unicamente sulla rete tradizionale a scartamento r idotto ).
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La geografia del Giappone

Alcune premesse sono necessarie in quanto servono a meglio interpretare anche la storia e lo sviluppo

delle ferrovie di quel paese.

Come not o, | 6arci pelago giapponese =~ costituito da 4 isole
e da centinaia di altre isole che orlano il continente asiatico per circa 3.000 km, dalle isole Kurili a nord a

Taiwan a sud, dal 45A al I»3A B

superficie complessiva € di circa 370.000 kmq e la
popolazione & (2011) di 125.700.000 abitanti: la

densita sarebbe quindi di 340 ab/kmgq.

Il territorio , di origine vulcanica, accidentato e
montuoso con ridotte zone pianeggianti lungo le

coste, fa si che la superficie abitabile sia ridotta e
quindi fortemente urbanizzat a: in partico
maggiore (Honshu) , con una densita di 429 ab/kmq,

ospita oltre alla megalopoli di Tokyo tutte le maggiori

citta ed aree industriali del Paese . Tokyo stessa con
13 milioni di abitanti, pari acircai | 10% degli abitanti

del Giappone (che diventan o0 34,2 se si considera la
Grande Area del Kanto comprendent e parte delle
Prefetture confinanti) raggiunge la densita di 5473

ab/kmqg . Si puo notare ancora che queste aree piu

densamente popolate occupano principalmente le

coste orientali (Oceano Pacifico), mentre quelle

Ldarcipelago giappo

occidentali (mar del Giappone) presentano

urbanizzazioni molto piu limitate.

| primordi e lo sviluppo i _dalle origini al 1960

Quando nel 1853 | 6ammiraglio Perry giunse sulle coste del
americana, che era alla ricerca di uno scalo per le proprie navi sulla rotta California I Shangai, nel paese

non esistevano ancora ferrovie. Secondo latradizione,] o st esso Perry | 6anno successivo
Shogun Tokugawa una locomotiva ed un vagone. Il nuovo mezzo di trasporto che si stava diffondendo nel

mondo occidentale non era pero del tutto sconosciuto nel paese del Sol levante, in quanto dalla piccola

enclave olandese di Nagasaki iche per 265 anni era stato | dunpporeedilunt o di
mondo esterno i filtravano le notizie sulle novita nate dalla rivoluzione industriale in corso in occidente. Si

dovette pero attendere il ritorno ad un governo imperiale forte, con la dinastia illuminata Meiji, nel 1868,

perché prendessepiede | 6i dea di realizzare una rete ferroviaria. Per at
decise di utilizzare per il progetto ingegneri, ferrovieri e materiali inglesi.

11 12 ottobre 1872 veniva i natsulgita rlaprima lidea fetrodiariay gl Shambashr e M

(Tokyo) a Yokohama, un tragitto di circa 30 km che venne coperto in 53 minuti. Locomotiva e vagoni erano
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di produzione inglese, ed i macchinisti erano sudditi di sua Maesta britannica: solo nel 1879 presero servizio

i primi ferrovieri giapponesi T con gli intuibili problemi linguistici di comunicazione connessi. Se gia nel 1893

entrava in servizio la prima locomotiva costruita in Giappone, solo dal 1904 tutto il personale sara

giapponese.

Nel frattempo, anche nell e altre i sol statedrealizkateaf erpeivago eardnd882 nel
settentrionale, Hokkaido (che pur rappresentando il 22% del territorio contava solo il 5% della popolazione

a causa del suo clima particolarmente rigido ); nel 1888 nello Shikoku, la piu piccola, ed infine nel 1889

nel Kyushu. Negli anni successivi le strade ferrate fecero la loro comparsa anche nei territori continentali

vicini e piY%¥% direttamente sotto | 6i nf | ureQorald@fiindVantioria.e s e : 1895
Le condizioni geografiche del territorio  condizionarono lo sviluppo della ferrovia con la scelta di uno

scartamento ridotto (1067 mm / 3ft 6in), piu economica e pit.  semplice da realizzare da un punto di vista

logistico e piu adatto in presenza degli inevitabili percorsi a profilo plano -altimetrico difficile, e con linee in

genere brevi, e spesso almeno inizialmente  non interconnesse.  Le difficolta di tracciato sono testimoniate

anche dall duso in parecchi casi di r e g dliesigndidativie Abliesempioi daoi dal i
linea che collega attraverso le Alpi Giapponesi il Kanto (la regione di Tokyo) a Nijgata (porto sulla costa

occidentale per i traffici verso la Corea), costruita tra il 1922 ed il 1931, comprendeva due tunnel elicoidali

ed un tunnel di 9 km.

Il collegamento tra Tokyo e Kobe venne completato nel 1889: il tempo di percorrenza era di 20 ore e 5

minuti T | 6antica strada Tokaido che per secoli aveva garantito
nuova (Edo , poi rinominata Tokyo) capitale richiedeva dai 12 ai 13 giorni!

Nel 1906 la rete aveva gia raggiunto gli 8000 km, ed il tempo di viaggio sulla tratta citata prima T tratta

che diventera il parametro su cui misurare il progresso della tecnologia ferroviaria in Giappone - siera

ridotto a circa 14 ore.

A riprova delle difficolta di tracciato imposte dalla geografia, n el 1941, suuna estensione di 18500 km di

linee erano presenti circa 39000 tra ponti e viadotti e 2600 tunnel, il 23% della rete presentava pendenze

trail10 ed il 25% o, ed il 18% curve aventi raggio inferiore a 500m.

Seguendo un percorso analogo a quanto avvenuto anche in altri paesi, la realizzazione delle linee ferroviarie

era stata opera principalmente di imprese private; nel 1906 il governo imperiale, anche per le pressioni dei

militari, decise la nazionalizzazione di 17 di queste: si diede cosi origine ad una rete principale e vennero

lasciate ai privati solo linee di interesse esclusivamente locale. La gestione governativa, rinnovata come
JNR(Japan National Railways) alla fine degli anni 640, durer”
La tratta Tokyo 1 Yokohama fu anche la prima ad essere elettrificata nel 1914: su di essa prestarono

servizio le elettromotrici Moha 1, con cassa in legno, concepite espressamente per servizi pendolari e
vicinali.

Nella capitale la prima linea metropolitana (Ginza) ve nne inaugurata nel 1925, due anni dopo entr 0 in
funzione la linea circolare (34,5 km) Yamanote che, correndo quasi esclusivamente  su viadotti, collega in
56 minuti e 29 stazioni tutte le linee ferroviarie sia della rete normale che di quella ad alta velocita, ed

incrocia oggigiorno la maggior parte delle linee metropolitane.

Sempre nel 1925, dopo una preparazione iniziata nel 1919, avvenne la conversione (17 -6-1925)
del |l 6aggancio dal tradizionale gancio/tenditore a quello aut
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Loestensione del | &coetbnsione di alihentaziozeils00 \icc - aKofu avv enne nel 1925: per

Il 6inizio del servi zi o fwmmen adyuistatz heb IOB2 e2B dotomatdri dna USA (ED 11,

costruzione General Electric, rodiggio B -B) ed in Gran Bretagna ( ED 18, English EI ect fBirc, anch
origine ma trasformate in A -1-A/A-1-A con | 6aggiunta di un asse portante int

nel carico assiale ammesso)

Al l dal tr o e sTokaidonm ed e IKlaans ai (la regione di Osaka), | 6el ettri
1937: qui fecero servizio le prime elettromotrici aerodinamiche ( Moha 52 ).
Intantoil 1°ottobre 1930, <con | 6ent r atuperaxpresss @lsubdme B ancatae & vapore) il tempo

diviaggio tra Tokyo e Osakasi eraridotto a 8 ore e 20 minuti

Nel1936 , al |l 6api ce del | a ilparca Zocomaotiee raggiunse jp o memero massimo di 8700 unita;
nei pri mi anni 650 dopo | e distruzioni belliche rimanevano
serie diverse; ridotte a 4321 nel 1960, saranno tutte ritirate entro il 1976, co

da manovra che resistettero ancora per pochi anni.
11 15 dicembre 1954 la C62-17, una macchina con rodiggio 2C2 ottenuta dalla ricostruzione con una caldaia
maggiorata di vecchie Mikado (1D1 prebelliche) stabili il record mondiale di velocita per locomotive avapore

a scartamento ridotto con 129 km/h.

Nelnovembre 1956si ebbe f i nal mente il compl et ament o Takadb | |dtadioretdegli i f i cazi
espressi fu affidata agli imponenti locomotori della serie EF 58, rodiggio 2C+C2, aventi telaio articolato
(analogo a quello delle nostre E428, di cui ricorda anche il profilo della cassa della versione

semiaerodinamica)

Il 1° novembre 1958 inizi 0 il servizio sulla linea principale Tokaido il primo elettrotreno (  EMU= Electric

Multiple Unit), Kodama serie 151 : con una velocita massima di 110 km/h il tempo di viaggio tra Tokyo e

Osaka (515 km) sce se a 6 ore e 50 minuti e cio res e per la prima volta possibile effettuare il viaggio di

andata e ritorno  tra le due citta  in giornata.

Nel luglio 1959 un  Kodama stabil i con 163 km/h il primato mondiale di velocita per linee a scartamento

ridotto, primato che ve nne portato a 175 km/h | 6 a Konnoya 93 creeate @i witimo da un
ritocco a questo primato (179,5 km/h) fu effettuato il 26 novembre 1985 da un Kuha 381.

Verso il nord del paese la elettrificazione fu piu lenta: qui la trazione a vapore venne progressivamente

sostituita dai diesel; | Hatsukari € nel 1960 il primo convoglio di automotrici diesel (DMU=Diesel Mutiple

Unit) che collega | a stazione di Ueno (Tokyo) con Aomori, al
Per superare i probl emi p o s érastatharéataana fiotadibanr70 ferries i serviziop a e s e

su rotte che si estendevano per 284 miglia marine (525 km): tra le piu lunghe quella tra Aomori ed

Hakodate (112 km) che univa Honshu ed Hokkaido. A causa di questa situazione, il Giappone & stato
antesignano anche nella realizzazione di tunnel sottomarini. Infatti, gia nel 1942 ven ne aperto il tunnel
sottomarino Kanmon, della lunghezza di 3,2 km, a binario unico, tra Honshu e Kyushu, le due is ole
principali; esso fu affiancato nel 1975 da un nuovo tunnel, Shin -Kanmon, per gli Shinkansen (quindi con

scartamento 1435 mm ) avente lunghezza complessiva di 18,7 km.

A nord b isognera attendere invece il 1988 per il completamento del tunnel Seikan (iniziato nel 1964) tra

Honshu e Hokkaido avente lunghezza 38,5 km, di cui 23,35 ad una profondita di ben 100 m sotto lo stretto
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di Tsugaru. La prima idea di un collegamento sottomarino sotto lo stretto era scaturita nel 1954, a seguito

del naufragio con alto numero di vittime, per un tifone, della Toya-Maru , una delle navi traghetto in servizio
tra le due isole. Anche in questo caso il tunnel era stato previsto per le future linee Shinkansen, anche se

sinora e percorso dal doppio binario a 1067mm. Il tunnel presenta due fermate intermedie, situate in

corrisp ondenza dei promontori estremi delle due isole.

Léavvento del |liolaShinkansenel oci t

Lo scartamento di 1067 mm (3ft 6in) adottato in origine non consent iva velocita superiori a 120 km/h ;

infatti, comd "noto esiste una proporzionalita diretta tra scartamento e velocita massima, dettata dalle

condizioni di equilibrio in curva 1 a parita di raggio e di sopraelevazione della stessa. C i0 si traduce in una

limitazione notevole per quanto riguarda i tempi di percorrenza.

Per risolvere almeno in parte il problema, n el 1973 venne messo in servizio il primo elettrotreno ad assetto

variabile ( Kuha 381 ) sulla linea tra Nagoya e la stazione sciistica di Nagano, nelle Alpi giapponesi: il nuovo

si st ema permetteva di incrementare I a velocit™ nel |l e curyv
caratterizzato da una cabina di guida sopraelevata I soluzionepoiu ti |l i zzata anche su altri g
variabile sara utilizzato 30 anni dopo anche sugli Shinkansen della serie N700.

Risale invece al 1938 la prima proposta di un piano per la realizzazione di una linea di nuovo tipo, parallela

alla Tokaido tradizionale ma indipendente da essa e con scartamento maggiorato, destinata ad un treno

che potesse operare ad alta velocit”™, con | ocomotive a vapor

Gli avvenimenti della Seconda guerra mondiale fecero accantonare il progetto, che riaffiord quando la forte

crescita economica conosciuta dal Gi appone nei pri mi anni
infrastrutture di trasporto disponibili .
Nel maggi o del 1957 wuna relazione dal titolo 6Possibilit”™ di

presso | 6l stituto Tecnico di Ri cerca del |l e FelNR Shnji®gosuscit

le opposizioni interne alla realizzazione della nuova linea a fiscartamento largo 0 furono notevoli, ma alla

fine i lavori vennero avviati il 20 agosto 1959.

Le caratteristiche del progetto erano quelle diventate tipiche per le linee ad alta velocita:

- infrastruttura dedicata: scelta evidentemente obbligata nel caso del Giappone in presenza di una rete con

scartamento 1067 mm, ma assol ut ainfatthdramo g@arini sgrvizioaaltreve teeni | 6 e po c a
6veloci 6 che per, condividevano con il traffico normale | e |
- Scartamento: standard 1435 mm

- Tensione di alimentazione: 25 kV, (frequenza 50 / 60 Hz i vedi piu avanti)

- Curve con raggio maggiore di 4000 m (la prima linea ammetteva in realta anche curve da 2500 m).

- Rotaie saldate, scambi con cuore mobile

Per quanto riguarda i convogli, i treni Shinkansen dellaserie 606 erano costituiti da compo
a potenza distribuita, soluzione che consentiva forti accelerazioni, con numero di elementi variabil e e
specializzat o secondo le linee cui erano destinate, poggia nti su carrelli a due assi, tutti motori, ciascuno

della potenza di 185 kW. La composizione massima, di 16 elementi, introdotta nel 1970 in occasione della
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esposi zione univer sal e sviuppBva una polenza eomplessivekda 11840 kW, aveva una

lunghezza di 402m ed una massa di 922 t.

La generosa sagoma limite ha consentito di realizzare ambienti confortevoli e spaziosi, con sedili a correre,

orientati costantemente nel senso di marcia grazie ad un dispositivo che ne consente la rotazione manuale

da parte dei passeggeri (che cosi posson 0 anche creare mini -salotti) oppure automatica da parte del
conduttore nelle stazioni terminalii. 11 confort, specie pe
ulteriormente migliorato nelle serie successive. A causa della presenza di numerose galleri e tutti gli

ambienti sono pressurizzati.

Léinaugurazione avvenne puntual mente il 1A ottobre 1964, in
di Tokyo: il Tokaido Shinkansen (18)viaggiava ad una velocita di 210 km/h iTall 6epoca |l a velocit?
nel mondo per un treno in servizio regolare T il che consentiva un tempo di percorrenza tra Tokyo e Shin -

Osaka di 3 ore e 10 minuti (tuttavia nel primo anno di esercizio la velocit a venne limitata a 200 km/h per
consentreunmigl i or assestamento dell é6ar mament o

Il successo commerciale fu immediato e la nuova linea dette rapidamente un contributo significativo

all 6espansione dell deconomia giapponese. I'n meno di 3 anni v
trasportati (cumulati) e nel 1976 ,in soli 12 anni,  si arrivo al miliardo.
La linea venne estesa nel 1972 ad Okayama e nel 1975 raggiunse Hakata T 553,7 km da Shin -Osaka e

1069,1 da Tokyo, all destr emi (SanyoosShickandee)nt al e del | 6 Hons hu

Nel 1982 furono aperte due nuove linee, rivolte a nord della capitale: il Tohoku Shinkansen ed il Joetsu

Shinkansen rispettivamente sulle relazioni Tokyo i Shin-Aomori (verso | éestremit”™ orient
Tokyo T Nijgata (linea trasversale, verso la costa del mar del Giappone , attraverso le Alpi Giapponesi ).

Nel 1997, in occasione delle Olimpiadi invernali di Nagano, venne inaugurato il Nagano Shinkansen (117

km).

Il 1° ottobre 1985 vengono immessi in servizio gli Shinkansen classe 100 , che includono carrozze a due

piani e incrementano in maniera significativa capienza e qualita dei servizi a bordo.

Dal 1° novembre 1986 la tratta di riferimento Tokyo I Shin-Osaka viene percorsa in 2h506.

La privatizzazione

Nonostante gli incassi generati dal forte flusso di passeggeri, gli ingenti investimenti effettuati per la

realizzazione delle prime linee Shinkansen ed un numero eccessivo di dipendenti (dai 227.000 del 1937 si

era passati a 364.000 nel 1941 per arrivare alla <cifra di 610. 000 nel 1947, d
nell 6organico di di soccupati, reduci di guerr a, rimpatriati
seguito della sconfitta)( ") affossanole JINR: negl i anni 0680 si avvia una stagione
16)II termine  Shinkansen si riferisce alla linea, e letteralmente significa : nuovo tracciato ferroviario ; il termine  shin

significa infatti  nuovo : € un appellativo che si trova frequentemente associato ai nomi delle stazioni realizzate

appositamente per la rete ad alta velocita, e sovente distinte da quelle delle linee tradizionali

17)occorre anche ricordare i | | egame di of @ddlatll & rcaid il @rtradzinde etdipemderti fradizionale
della cultura industriale nipponica .Aguesto proposito | dautor e sud primo\daggioinlGapponel cor so
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per giungere infine nel 1987 alla sua messa in liquidazione con la successiva creazione di 6 societa private

6regionali 6 (Japan Rail way Central, JR West, JR East, JR Hokk
passeggeri, e di una nazionale (JR Fr eight) per i servizi merci, tutte facenti capo al Japan Rail Group.

Contestualmente 16 compagnie ferroviarie che gestivano 2870 km di linee di importanza regionale vennero

classificate come O6ferrovie private principali6.

Circa il 70% della rete ferroviaria giapponese € di proprieta del JR Group, mentre il restante 30% appartiene

a dozzine di societa private, delle piu varie dimensioni, che gestiscono una o piu linee, aventi lunghezze da

50 a piu di 500 km. Tra le principal i si possono citare Seibu, Keisei, Keio, Odakyu ( una sua linea é descritta

in6Una f er montagna ai piedi del monte Fuiji 9, Tokyu, Kintetsu.

Con lo smembramento della JNR e la nascita delle JR, la linea Tokaido viene attribuita alla JR Central, la

Sanyo allaJR Westela Tohoku alla JR East.

Le singole societa sono proprietarie dei veicoli, dell d R Holdcalds

ed anche dei terreni su cui essa insiste, ed hanno quindi ereditato S Eant

anche un cospicuo patrimonio immobiliare comprendente i

stazioni, hotels, ecc. e nelle regioni di rispettiva competenza Jr we_St

provvedono a sviluppare in proprio il pia no globale della rete JR shikoku

Shinkansen, definito a livello governativo nel 1973, sia per quanto JR Kyushu

riguarda | déinfrastruttura che il n Le 0 «
maggiori dimensioni hanno proprie fabbriche di materiale rotabile

(la JR Central ha acquisito nel 2 007 la Nippon Sharyo,

specializzata nella produzione di Shinkansen), che propongono ”

anche sui mercati internazionali: come in altri settori, infatti,

anche |l e aziende ferroviarie oper anoLeaa}eL(!iC%ngpaetnzgée”%dw%rgeme 6Japan
attraverso la Japan Overseas Rolling St ock Association societa JR

Per sfruttare tutte le opportunita offerte dalla imponente massa di passeggeri che ogni giorno attraversano

le stazioni, queste sono state trasformate in imponenti centri commerciali e di servizi, che contribuiscono

non poco ai risultati di bilancio delle societad. Abbastanza significativamente la JR East ha denominato

6Station Renaissanced il suo programma di sviluppo dell e t
Bisognera attendere il 1992 per consolidare una ulteriore riduzione del tempo di viaggio tra le due principali

metropoli a 2h3060, gr azi e aShihkansen 800 (Nazons e ) messa in servizio un anno prima, e

capace di raggiungere i 270 km/ h. Questo fu reso possibile
(1982), anche nella affollatissima Stazione di Tokyoantofaonmahuglé,er azi on e
affidata a una miriade di addetti i gener al ment e - eha aziomavanoé a ritmi folli le apposite pinze (creando tra

|l daltro un continuo ed incessante tieccheftpblbarhécsesonvrasdadacoh &ss
biglietti presentati da  lla flumana d i viaggiatori
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tecnologici, tra cui si possono citare lecasse in |l ega |l eggera e | dadozione di NuovVi

precedenti motori DC.

Un convoglio sperimentale della serie 300, nel corso di un v
di 7 anni) volte ad incrementare ulteriormente | e prestazioni
la velocita di 443 km/h, primato del mondo di velocita per elettrotreni. | risultati delle sperimentazioni

porteranno all édintroduzi one derde3700manelp ostessb9ahrd) v dmné Iritaata
definitivamente  dal servizio laserie 0 , che 35anniprima aveva dato | davvitawlocd. | 6era del |
Ulteriori miglioramenti dal punto di vista aerodinamico (ridisegno della parte anteriore, carenatura dei

carrelli, dei trolley, raccordo completo degli intercomunicanti,..) hanno portato anche alla marcata riduzione

della rumorosita interna e del rumore im messo nell dambiente, integrata questa da
solo nei tratti di attraversamento degli abitati. Il costo di ciascuno di questi elettrotreni nella configurazione

massima era di circa 4 MLD ¥.

La 5" generazione di Shinkansen, la N700, entra in servizio il 1° luglio 2007 . Come gia accennato, la

Tokaido sconta il peccato di gioventu di avere curve con soli 2500 m di raggio e per superare almeno in

parte le limitazioni imposte dalla linea, viene introdotto sulla Serie N700 (capace di una velocita massima

di300 km/h)unsis t ema di pendol amento: in questo modo, con una velo
il tempo di viaggio tra Tokyo e Shin  -Osaka scende di 5 mi nuti, a 2h256

Nel 2013 =~ introdott a N7T08Au | tceorni olrdea unmaa@0i® n-edella velocita massima
ammessa sulla Tokaido a 285 km/ h porter”™ unbéulteriore |imat
Le pi% recenti i mmi ssioni in servizio: nel marzo 2014 |l a JR
sulla relazione Tokyo - Shin-Ao mor i (713,7 km percorsi in 2h 59Ak},B320 a E6 061
km in 3h 376), entrambei maedti 3261 b/ h maba E7 O6Asamad sull
(222,4 km percor si in 1h 246), nelle Alpi Gi apponesi, avente

La rete ferroviaria attuale e le tipologie di servizi

Larete JR é costituita da

- 20264 km a scartamento 1067 mm, di cui 13280 elettrificati

- 3204 km a scartamento 1435 mm (rete Shinkansen i fig. 3 ), tutti elettrificati
- 117 km a scartamento 1372 mm, tutti elettrificati

- 11 km a scartamento 762 mm, tutti elettrificati

cui devono aggiungersi 7909 km di linee esercite da compagnie ferroviarie private.

Per quanto riguarda i sistemi di alimentazione, sono presenti:

- 1500V CC e 20kV C A sulle linee ordinarie

- 25 kV CA sulla rete Shinkansen

- 600V e 750V CC sulle reti private.
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La rete ferroviaria giapponese

Occorre puntualizzare che, caso forse unico in tutto il mondo, la frequenza di rete & di 50 Hz nel
Giappone Orientale (costa del Pacifico) e 60 Hz nel Giappone Occidentale (Mar del Giappone), e tale
differenziazione & presente anche in ambito ferroviario.

| treni a lunga percorrenza sono generalmente indicati con nomi anziché con numeri, cosi come le linee
stesse, identificate con nomi desunti dalla destinazione, da una delle citta toccate o dalla regione servita,

0 anche poeticamente ispirati al mondo della natura.

Una esemplificazione: Tsubame = rondine, Hikari = luce, Kodama = spirito, Nozomi = speranza,

Hayabusa= falco pellegrino, Yamabiko= eco, Komachi= bellezza , Asama= un vulcano

Su ciascuna linea i treni assumono denominazioni

e classificazioni che ne indicano la tipologia e la in operation
——— in operation iMini-Shinkansen)
categoria di servizio . Ad esempio, sulla Tokaido ———— under construction SiEnEEE
planned
Shinkansen (che mutua il nome come detto
) ) _ ) JR Hokkaido HONADO
dall 6antica strada i mperi al ——— JREast
. . . s JR Central
categorie di treni: Nozomi, Hikari, Kodama. In JR West
termini di servizio essi si differenziano oltre che per — JRKyushu
il numero di fermate e quindi per il tempo di
percorrenza, anche per gli allestimenti interni dei HOKURIKU SHINKANSEN
INAGANO SHINKANSEN)

rispettivi convogli (humero di posti, presenza di bar

o di semplice pun to di ristoro, possibilita di
SANYO SHINKANSEN

collegamento internet, ecc.).
Su tutti i convogli, le vetture di prima classe sono

denominate Green car, e sono sempre collocate al ==/ KYOSHO SHINKANSEN

. wag e TR 0 200 400 &0 800 1000 km
centro della composizione. L 1 1 - i

A ; La rete Shinkansen

Sull e | inee 0teniasbinozclassificatilin 6 i
modo piu tradizionale come locali, rapidi, espressi, 6 1 i mi t e d , supgy esprassi § a lcune compagnie
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ferroviarie aggiungono altre denominazioni commerciali allo scopo di segmentare ulteriormente | 6of ferta

(es. :-00semdr,apdocdommél} er

La sicurezza nelle ferrovie giapponesi

Oltre a quelli dei ben noti primati di velocita detenuti pro -tempore nel corso degli anni , le ferrovie

giapponesi possono vantare due primati assolutamente invidiabili: la puntualita e la mancanza di incidenti

con danni ai passeggeri.

La sicurezza dell 6esercizio nei c oincomeonnta tragicamenté feequendin - di sast r i
quel Paese - ha rivestito da sempre una grande importanza per le compagnie ferroviarie, ed il capitolo

06Earthquake Disaster Pr e prebenevidenziatt yeshilamareziendali.s e m

Per quanto riguarda il rischio sismico =~ attivo un sistema d
S6 collegato alla rete sismologica nazionale; non appena Vvi el
generate nel |l 6i poc e niminamagnitutlo edarea potennialmenhte interessata e se necessario

provvede automaticamente a togliere tensione alle linee coinvolte, rallentando i treni prima che le onde

secondarie 1 le piu distruttive 1 raggiungano la superficie. Grazie a questo sistema, a predisposizioni
antideragliamento (JR Central ha adottato controrotaie particolari per impedire la uscita dai binari, mentre

JR East applica guide ad L rovesciato al disotto delle boccole, per limitare e bloccare lo scarrocciamento

laterale dopo lo svi 0 e quindi evitare il ribaltamento dei convogli), a piu tradizionali interventi di rinforzi

alle strutture, in particolare ponti e viadotti, sia su linee Shinkansen che su quelle tradizionali, a barriere e

si st emi di monitoraggi o daeonh felatividispesitis di rallentainerto awt@maticcodei
convogli, i risultati in termini di sicurezza sono del tutto significativi. In particolare,  sulla rete Shinkansen

si ha che i n 47 anni di esercizio, il consuntivo € di O incidenti con 0 feriti e 0 vittime tra i passeggeri; su

questa rete si € verificato un solo incidente il 23 ottobre 2004 a seguito del terremoto di Nijgata -Chuetsu,
nella zona di Nagaoka, avente magnitudo 6,8 scala Richter: deragliarono 8 delle 10 vetture del Toki
(Shinkansen della  serie 200) in servizio sulla Joetsu Shinkansen (JR East). La linea rimase interrotta per

due mesi ma n essuno dei passeggeri rimase ferito.

Gli obiettivi in termini di sicurezza sono raggiunti grazie anche a severi programmi di manutenzione sia

del |l dinfrastruttura che del materiale rotabile.
Il Dr. Yellow , cosi chiamato per il colore giallo della livrea , € un convoglio (solitamente un prototipo della
serie Shinkansen piu recente) che, convertito a treno diagnostico 6e composto da 7 veicoli , ogni notte tra

leOele 6 verificaa llamassimavelocita lo stato dei binari, della catenaria, del segnalamento e del sistema
di telecomunicazioni terra  -treno .
I convogli a loro volta subiscono un controllo ogni 30 giorni o0 30.000 km, un controllo dei carrelli ogni 18

mesi 0 600.000 km, ed una revisione generale ogni 36 mesi 0 1.200.000 km.

Per quanto riguarda le stazioni € iniziata su alcune linee | 6i nstall azione di barriere a
marciapiede

Le ferrovie e | 6ambiente

Léattenzii ompreobd e mi ecologici, con particol are riguardo al |
energetico ed al problema del rumore & ben presente. Ogni societa riporta analisi dettagliate e confronti
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con il mezzo aereo in termini di tempi impiegati, costi, nonché impatti ambientali dei propri servizi a lunga

percorrenza.
La rete Shinkansen costituisce una valida alternativa ai <col
Per fare un esempio sul corridoio Tokyo -Osaka | 6emi s s genenat dala pro@u@one della energia

elettrica necessariaper | 6 al i me nt areNozomid&700 é circa 1/12 di quella generata da un jet B777 -

200 in servizio sulla stessa tratta. E da un punto di vista energetico il Nozomi N700 presenta un consumo

di energia pari al 51% di quella utilizzata dalla prima serie O.

Se |la massiccia cura del ferro contribuisce significativamen
non altrettanto si puo dire per quello acustico e quello visivo: infatti a causa della ristrettezza del territorio

piu linee corrono affiancate anc he su viadotti e su pi% piani, anche all éinte

facilmente immaginabili in termini di impatto visivo e rumore.

Qualche dato di dettaglio sulle societa principali

La JR Central

Non possiede |l a rete pi% estesa, coprendo undarea piuttosto
tra Tokyo e Osaka, ma € proprietaria e gestisce la storica Tokaido , prima linea Shinkansen e spina

dorsale della rete, collegante appunto le due metropoli e segmento della Sanyo di retta verso | 6estr
occidentale dell 8Honshu.

Lungo i 515,4 km della linea (di cui si & gia descritta sinteticamente la storia in precedenza) sono
distribuite 16 stazioni; il servizio & svolto con 323 treni giornalieri, suddivisi in
- 173 Nozomi, aventi tempo di percorrenza di 2 h 2 6r6kphamap n f er mat
Nagoya, Kyoto, Shin  -Osaka.
- 66 Hikari , con un maggior numero di fermate, variabile secondo il treno, che portano il tempo di
percorrenza a circa 3 ore

- 84 Kodama , che ferma in tutte le stazioni ed impiega circa 4 ore.

Léaffluenza =~ stata (2013) di 409.000 passegger iDAlgormor no, con
del |l i naugurazi one h aTokaido %4 ndligrdj di passeggesiu | | a

Il ritardo medio consolidato, nello stesso anno, & stato di 0,5 minuti includendo nel calcolo anche quelli

causati da eventi esterni (inclusi i suicidi) e calamita naturali.

La sede della societa & a Nagoya, nei cui pressi ~ stato realizzato il mu s eo
Rai | way Mudsseritovafirové ), mentre il centro di gestione del traffico sulla Tokaido , realizzato con

il sistema COMTRAC (COM puter aided TRAffic Control ), & situato nella nuova stazione di Shinagawa

(Tokyo).

La JR East
LaJREast possiede | a rete pi%¥ estesa, coprendo tutta | a parte s
la capitale Tokyo. LO6est ensione compl essi va T viadgianofibriaimerkeni3000streni d i ess

che trasportano 17 milioni di passeggeri.
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In particolare,  esercisce 5 linee Shinkansen
- Tohoku, tra Tokyo e Shin  -Aomori, di 713,7 km
- Joetsu, tra Tokyo e Nijgata, di 333,9 km
- Nagano , tra Tokyo e Nagano, di 222,4 km
- Yamagat a, tra Tokyo e Shinjo, di 421,4 km
- Akita, tra Tokyo e Akita, di 662,6 km.
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La rete della JR East

Su queste linee viaggiano giornalmente 241.000 passeggeri su 310 a 415 treni; Nel 2012 sono stati
trasportati 18424 milioni di passeggeri.km.

Come da previsione, il 15 marzo 2015 ¢ iniziato il servizio sulla linea Hokuriku (228 km) da Nagano a

Kanazawa, sulla costa occidentale. Questa linea dovra raggiungere successivamente Tsuruga (2025 - 120

km ); il tratto finale destinato a raggiungere Osaka da occidente non € ancora in fase di progetto.

Occorre precisare che le linee Yamagata e Akita comprendono in realt”™ tratte defini
in gqguanto realizzate semplicemente con | 6allargamento del bi
standard. Poiché il carico assiale ammesso non € stato variato, € stato necessario progettar e serie di treni

Shinkansen con massa (e quindi sezione) ridotta. Questi convogli sono in grado di viaggiare alla massima

velocita (tipicamente 320 km/h) sulla linea dorsale Shinkansen Tohoku e diproseguire sul l e tratte o6m
alla velocita di 130 km/h. La tensione di alimentazione su queste tratte € di 20 kV / 50 Hz e quindi a tutti

gli effetti i treni sono bitensioni.

Quest.i treni O6mini 6, con composizione di 7 el ementi, viagagi
standard da Tokyo sino alle stazioni di rispettiva diramazione, da cui poi proseguono ovviamente

indipendenti.

La Yamagata (inaugurata nel 1992) abbandona la Tohoku a Fukushima e raggiunge Shinjo in 148,6 km.
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La Akita (aperta nel 1997) lascia la stessa Tohoku a Morioka ed € lunga 127,3 km.

Entrambe queste linee 1 ed ovviamente anche la principale da cui diramano T sono state interessate dal

terremoto e conseguente tsunami del 11 marzo 2011: il servizio rimase sospeso sulla Tohoku sino al 21

marzo e riprese completamente il 12 aprile sulla Yamagata ed il 29 dello stesso mese sulla Akita. Anche in
occasione di quell éevento catastrofico non si ebbero vitti me
Oltre alle linee veloci rientrano nella gestione JR East anche 2536,2 km di linee tradizionali nel Kanto, la

regione in cui é situata Tokyo: su queste linee ha trasportato 101.000 milioni passeggeri -km.

B VWD G A ARNY S i,
. Sy Lo

=
e Lw;.---_rmtng.u-w e R,

La rete ferroviaria nella regione del Kanto (Tokyo)

Nella stessa Tokyo ha completato recentemente il collegamento diretto tra la stazione di Ueno (a nord della

citta - terminale delle linee Shinkansen di sua competenza) e quella di Tokyo (terminale della Tokaido e
delle linee rivolte a occidente): cio allo scopo di evitare il cambio di treno a chi, provenendo da nord,

dovesse poi proseguire sulla Tokaido e successivamente sulla  Sanyo .

Parallelamente a cid, ha completato nel 2012 la ristrutturazione ed il restauro della storica stazione

Marunouchi (la Tokyo Station di tutte le planimetrie della capitale).

Altre linee intercity e regionali sotto il controllo JR East assommano a 3841 km, con 5672 milioni di
passeggeri/km trasportati.

JR East, con 17 milioni di passeggeri/giorno possiede ben 91 stazioni frequentate quotidianamente da piu
di 100.000 persone: le attivita commerciali ad esse collegate contribuiscono per circa il 30% al risultato

del conto economico.
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Anche la JR East € impegnata al pari delle altre societa, nello sviluppo di tecnologie ecologiche che
consentano la riduzione degli impatti ambientali, con ampio ricorso a fonti di energie rinnovabili. Tra queste
iniziative, & in corso la sperimentazione d i un sistema -treno ad accumulatori, destinato a linee non

elettrificate (NE Train Smart Denki Kan).

La Japan Transport Engineering Company, controllata dalla JR East ,ha infatti svilupipato tr
diesel/batterie ed elettrici/batterie: in questo secondo caso le batterie possono essere ricaricate in 3 modi:
nor mal ment e sotto una Il i nea elettrificata, accumul ando | 6e
utilizzando stazioni di ricarica dotate di brevi tratti di catenaria alimentata d a pannelli solari e/o collegate
allasmart -grid nazional e: ciascuna ricarica garniPeriestrandbelandaut on

versioni (unita singole accoppiabiliin DMU ed EMU a due unita) la velocita massima é di 100 km/h

Passeggégiorno Passeggeri/giorr|
1 Shinjuku 1.502.036 11 | Takadanobaba 403.026
2 Ikebukuro 1.200.700 12 | Kawasaki 394.020
3 Tokyo 831.816 13 | Ueno 363.760
4 | Yokohama 813.188 14 | Yurakucho 334.730
5 Shibuya 757.078 15 | Tachikawa 320.822
6 Shinagawa 671.322 16 | Hamamatsucho 311.568
7 Shimbashi 509.890 17 | Tamachi 288.866
8 Omiya 490.958 18 | Osaki 286.794
9 Akihabara 480.654 19 | Kamata 279.456
10 | Kita -Senju 406.856 20 | Kichijoji 278.564
Le 20 stazioni JR  East con il maggior numero di passeggeri/giorno (2013)

Il sistema metropolitano di Tokyo

Il si stema di trasporti su ferro neonip@rae Imee saneranes) neelJR e ana di T

ferrovie private. Le sotterranee comprendono 13 linee, di lunghezza compresa tra 14,3 e 40,7 km, di cui 9

sono di propriet? e gestione del Tokyo Metro Group, e 4
del | 6Amimi @a2i one Metropolitana di Tokyo. Lbéestensione compl es:
di competenza del T.M.G.: questodultima societ”™ dietrpspant&d di 199

6,84 milioni di passeggeri al giorno. Alcune delle linee hanno tratte e svolgono servizi in comune e nella

maggior parte dei casi sono interconnesse con ferrovie private o con le JR.

La JR West
La JR West ha competenza sulla parte sud -occidentale dell 6isola maggiore Honshi
rappresentano il 20% del territorio ed il 24% della popolazione del Giappone. Si estende dalla grande

regione del Kansai, che include le metropoli di Osak a, Kyoto e Kobe, alle citta di Hiroshima ed Hakata.

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.67/119
[¥ al SOMMARIO]



ALDAL Quaderno n41

La rete JR West ha una lunghezza di 5007 km, con 1195 stazioni e 1,837 miliardi di passeggeri trasportati

(2015) con 6611 veicoli. Le linee tradizionali assommano a 4194,5 km e sono utilizzate da 1,784 miliardi

di passeggeri (di questi, ben 946 milioni nel la sola regione del Kansai). Le linee Shinkansen - 812,6 km,
con 69 milioni di passeggeri e 19 stazioni I comprendono la Sanyo, prosecuzione della  Tokaido da Shin -
Osaka ad Hakata, gia attiva dal 1975, e la tratta aperta il 15 marzo 2015 della Hokoriku tra Nagano e

Kanazawa : su questa linea JR West gestisce 168 km tra le stazioni di Joetsu Myoto e Kanazawa, il restante
tratto ricadendo nella competenza JR East

Sul fronte della sicurezza e della prevenzione si possono citare due iniziative attivate in risposta a ben note
6abitudini o degli uomi ni gi apponesi

Il 1° luglio 2002 vennero introdotte sperimentalmente nelle ore di punta, sulle linee di cintura di Osaka,

carrozze riservate esclusivamente alle donne: | e Women Only
all éintero orario quotidiano del servizio.

Pi % recentement e, all o scopo di evitare O6cadute sui binari 6
dei clienti ubriachi, e come prima applicazione in alcune s
panchine presenti sui marciapiedi, posiziona ndole non piu in senso parallelo ai binari ma ortogonalmente

ad essi.

JR Shikoku

La piu piccola delle isole ospita 9 linee, con 257 stazioni, per una lunghezza complessiva di 1100 km. Sono
tutte linee a scartamento 1067 mm; a queste vanno aggiunte alcune linee private, che fanno aumentare il

numero totale delle stazioni a 299.

| servizi merci: la JR Freight

Il trasporto delle merci avviene in Giappone prevalentemente su strada o per via mare. Il servizio ferroviario
svolto dalla Japan Freight Railway Company, | 6unica rimast
Opera su 75 linee, per complessivi 8198 km e tocca 246 stazioni. Secondo i dati piu recenti disponibili
(2014) vengono effettuati 489 treni/giorno, con un volume di traffico di circa 31.000.000't, in lenta costante
decrescita.
Il parco mezzi comprende 442 locomotori elettrici e 192 locomotive diesel, 7750 carri pianali per trasporto
container e 102 di altro tipo. Se in questi ultimi sono prevalenti i carri cisterna seguiti da quelli per trasporto
auto, nel settore container tra le merci trasportate prevalgono alimentari, prodotti chimici, agricoli e

industriali vari.

Gli sviluppi in corso

La 6cura del ferro6 in Giappone continua: sono infatti in co

prolungamenti di quelle esistenti.

- Hokkaido Shinkansen , nell i sola pi% settentrional e ddaeéstndtaaci pel ag
colleg are Aomori (isola di Honshu) ad Hakodate (149 km) attraverso il tunnel Seikan (38,5 km) , e
successivamente raggiungera Sapporo nel 2035 (212 km). Lédapertura del | aAorhorie8hin -t r a Shi

Akodate & avvenuta come previsto il 26 marzo 2016: vigendo la limitazione di velocita nel tunnel
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sottomarino a 140 km/h, la tratta sara percorsa in circa 1 ora. Il tempo di percorrenza da Tokyo a Shin

Hakodate =~ stato ridotto a 4h 106 dalle precedenti 5h

- Kyushu Shinkansen, Nagasaki route:

200 .

Il collegamento con Nagasaki utilizzera parzialmente i binari esistenti (1067mm); infatti nel Kyushu i1 6i sol a

pil meridionale - & stato avviato dal 1994 il progetto di un elettrotreno a scartamento variabile in grado

di viaggiare sia sulle linee ad alta velocita (1435 mm) che su quelle regionali a scartamento 1067 mm,

quindi in grado di viaggiare sino a 300 km/h sotto la rete a 25 kV (50/60 Hz) e a 130 km/h sotto i 1500
Vce o 20 kV (50/60 Hz).

Un primo prototipo, formato da 3 elementi , fu consegnato nel 1998: dopo i primi test a 100 km/h venne

inviato |l 6anno successivo in USA, al Transportation
durata. Qui raggiunse la velocita di 246 km/h, e totalizzo circa 600.000 km, con 2000 cambi di scartamento.

Nel 2004, rientrato in Giappone, furono condotti test notturni sulla Shanyo Shinkanse n con velocita sino a

210 km/h.
Un secondo prototipo basato sulla serie Shinkansen E3 nel 2009 ha raggiun to i 270 km/h sulla Kyushu

Shinkansen; dopo un cambio di carrelli per poter viaggiare anche su curve di soli 600 m di raggio sono stati

Techno

programmati (nel 2011 ) testdiduratasu Il e | i nee regionali, con | 6obiettivo di

Un terzo prototipo € stato consegnato nel marzo 2014: formato da 4 elementi, € dotato di un solo
pantografo e pud operare sotto tutte le 3 tensioni tipiche delle reti giapponesi. Da notare che il carico
assiale di tutti questi prototipi € molto ridotto (12 5 1).

Léoobiettivo ~— di giungere all desercizio sulldintera

tratta

- Chuo Shinkansen . utilizzando la tecnologia della levitazione magnetica a superconduttore Maglev,

questa nuova linea dovr a collegare , secondo quanto deciso dal Ministero del Territorio, Infrastrutture,
Trasporti e Turismo nel 2011, Sagamihara (a occidente di Tokyo) a Kofu nel 2020, successivamente Tokyo

a Nagoya (2027) e finalmente completare la tratta sino ad Osaka nel 2040. Del primo tratto sperimentale
di 42,8 km una prima sezione di 18,4 km (di cui 16 in galleria) & stato completato nel 1997: a doppio

binario, presenta pendenze massime del 40% o e raggi di curva minimi di 8000 m. Sul tracciato di prova

€ stata raggiunta la velocita di 581 km/h (2003), ed una velocita relativa di incrocio di 1026 km/h (2004).

I JR MAGLEV é uno sviluppo congiunto di JR Central e Kawasaki Heavy Industries; utilizza il principio della
sospensione elettrodinamica (EDS), secondo cui la forza repulsiva tra gli avvolgimenti siti sul binario ed i

magneti a bordo del veicolo si svilupp a a seguito del movimento del veicolo.

Léintensit”™ di campo necessaria per sostenere e far

della superconduttivita: cido consente di ridurre il peso dei conduttori e degli elettromagneti, ma richiede

muover e

l utilizzo di temperat-i®96AM@d| eogbhasde €dmprta costi elevat.i
Nell 6agosto del 2014 sono ripresi i test, al cuni dei qual.
uno di questi, nel novembre 2015, & stata raggiunta la velocita di 501 km/h. Il 21 aprile del 2015, un

convoglio con a bordo solo tecnici aveva sup erato la barriera dei 600 km/h, raggiungendo i 603.
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7.4. I ndia (di G. Sacc’)

I n I ndia sono stati proposti corridoi ferroyv
a 250 km/ h) fin dagli anni "'80. Da allora

di progetto e rdacu merztiionsed cdpae gp'ardie idngegner i
e paesi (es. Gi appone, Spagna, Franci a, ec
tecnologia giusta e | '"avvio dei lavori di

1 12 febbraio 2016, ai sensi del Compani es
nazionale della ferrovi-8padd aRéaial VEbOpOL AL i
( NHSRCL), con | "obiettivo di findaoiziBeerroen
ad alta velocit?’ i n I ndi a.

Negl isuacncneissi vi =~ stato sviluppato un piano
Ferroviari o Nazionale per pianificare i1l mioc
a strategie per aumentare |l a quole Mmedalbei e
~ una piattaforma comune per tutta |l a pia
finanziaria delle Ferrovie. Nel |l éambito di
di |l inee ferroviarie ad Alta Velocitsd

1 corridoio ferroviario ad alta velocitew
Mu mbiaAih me d &b aldungo 508 chil ometri, che offri
centri finanzi ar. situati negl.i stati di
realizzazione si avvale dell " assistenza g¢gi aj
proi ettile).

La maggior parte della |Ilinea HSR = prevista
|l a necessit”™ di costruire sottopassaggi
Dopo essere partito dall"™"area Bandra Kurl
vel ocit? che viagger? sino alla wvelocit?

i nterur bani nell a regione. Avr ” fernmate i
Boi sar, Vapi , Bilimora, Sur at , Bhar uch, Va
Sabar mati

L'"intero viaggio sar compl etato in circa
Vadodara e Ahmedabad), che =~ sostanzial ment
convenzionali o dai viaggi su strada.

8 hitps://nhsrcl.in/sites/default/files/202401/Corporate%20Brochure%204%20Page%2029%20Dec. pdf
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e Copriimetropol mont adg
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3 Rolling

12

Stock Depots '.. :

HSR Training

Stations institute in
Gujarat: 8 Vadodara
Maharashtra: 4
HSR will be the Most Efficient travel mode
from Mumbai to Ahmedabad (508 km)
e
HSR B m|
7 haurs 7 minutes | ey |
. A
“___ i > WT“ﬁ
AlnpuNE 1h¢>m.‘10miruh.*n ;m =
ool | SRR i =
S m— |
O e =y .
%o G hours h h
CAR o, "m.ﬂ} oy sy EM ‘
|
8 hours
o
Bus  mpem | EgERMo M
5 hours 30 minutes |—-_l
1 costo stimato del progetto MAHSR di 1
| *assistenza del prestito di aiuto pubblico
cooperazione internazionale (JI CA).
Nella struttura complessiva del capitale, |
sar finanziato dal governo del Giappone at:
finanziato dal governo i ndi apneoc.i aSe cPounrdpoo sl ea \&
i 50%  detenuto dal governo indiano (Gol ),
ciascuno dal governo del Maharashtra e dal |
Le condi zioni del prestito concesso per MAH
durata del prestito  di 50 anni al tasso di
di 15 anni . Pertanto, il ri mborso del prest
'l design di ciascuna delle 12 stazioni del
~ situata in modo da promuovere un senso di
|l a popolazione | ocal e.
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Da un punto di vista architettonico, per s
al cuni el ement i del l a citt"™, di Cui [ | ocal
concept progettuale della stazidehéa Adaesoem
di Ahmedabad si i spira alla ricca etica cul
una tela per centinaia di vivaci aquiloni c|
Le stazioni sono state progettate con facc
moderne all'"avanguardi a.
Per il corridoi o MAHSR stata scelta | a te
dei l'ivelli di sicurezza pi%¥ alti al mondo:
primo treno Shinkansen ha i ne zfiuantzoi oan acn o ccool ne
di puntualit”™ medi i mpeccabildi inferiori a
L'"inizio della costruzione era previsto per
completato entro dicembre 2023.
|l | avori sono in pieno svolgimento sulla se:
tratto di 508 km.
Sono iniziati anche | |l avori®sulla parte de:
La sezione di 352 km attraverso il Guj ar at
aperto il tratto di 50 km dell a sezione, da
Nell " ambito del Piano Ferroviario Nazional e,
| "attuazione di al cuni progett.i critici si a
Nell a tabella seguente sono el encati tutti
costruzione e pianificat:i
In
) ) In Pianificati Pianificatia
Ferrovie AVin | costruzion )
INDIA Anneo esercizio abreve lungotermine Totale (km)
=
k k k
(km) (km) (km) (km)
Mumbai - Ahmedabad 2026 508 508
Delhi - Varanasi 2031 B39 B35
Varanasi - Patna 2031 250 250
Patna - Kolkata 2031 530 530
Delhi - Udaipur - Ahme 2031 BEE6 BB6
Hyderabad - Bangalors 2041 618 618
Magpur - Varanasi 2041 B35 855
Mumbai - Nagpur 2051 789 789
Mumbai - Hyderabad 2051 709 709
Patna - Guwahati 2051 B850 B850
Delhi - Chandigarh - A 2051 485 485
Amritsar - Pathankot - 2051 190 150
Chennal - Bangalore - 2051 462 462
Tatale L] 508 o 7479 7.987
19 https://en.wikipedia.org/wiki/Mumbai%E2%80%93Ahmedabad kégked rail corridor
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Per ul teriorif earnrfoowinea zado nail tshuileleehpei s Ui i hi hk
o Corridoio ferrovi aNAhhnoedaadbaad ta velocit?F
o Corridoio ferroviarNaogmuwr alta velocit
o Corridoio ferroviarMysuwrdu alta velocit
o Corridoio ferroviarhwdeardalmdd a veloci't
o Corridoio ferrovi aair,anaacsial ta veloci't
o Corridoio ferroviaGaloc uatdt aal ta veloci't
o Quadril atero di di amant i
I 1 Quadril atero di Di amante  un progetto
ferroviaria ad alta wvelocit? i n Il ndi a. I
megal opol i del I "I ndi a, vale a dirembDeéhnl N\
sistema autostradal e del Quadril atero d'Oro
INDEX
-L Tt T2 ; (2] :-:am]u:n)- ] AARTIAN WO CITY  AMETON
gl
S A |
m.....- :":"..;‘:._\5‘
Mappa delle ferrovie ad Alta Vel oci
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https://en.wikipedia.org/wiki/Chennai%E2%80%93Mysuru_high-speed_rail_corridor
https://en.wikipedia.org/wiki/Mumbai%E2%80%93Hyderabad_high-speed_rail_corridor
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7.5. Africa (di G. Sacc)
Nel 2013, |l " Uni one africana (UA) ha approva
cinqguantennale che include | a creazione di
Continent al FreetiTgsadieenAwiekapedAs . GF J/Avi k)i /{ African
un passaporto comune africano, la fine dei
sviluppare soluzioni | ogi stiche adattate a
programma spaziale, un Grande Musoeno cahfer iec aume
rete ferroviaria ad alta velocit a livello
Rai | way hINt@t :WOwwlk. yout ube. Jom/ watch?v=rCOwH70041 s
L' Africa ha attual mente | a pi%m bassa densit
paesi afrfiemamovipe, vipadci al mente nell " Africa
Libya ]i
Y
.J_‘ ‘6",’*-.
The Gembia Chad / ) "j}\/mi“"“ -
Guinea-Blssau™ ™, 5 ik pa | L =
e R H K 1 EthiOPiaR”"—-
Sierra Leane -5 4 4 U / o N & e
ierra L %_\d h:v\ag& 3 ."" gz:;l :lnc:m\-\\.\sOUm Sudan™, | /
S ST B, A camgudon, .-_._'__\l o = f}\'\" S/
EG=Equatorial Guinea A\;'QT—E“-V ] A Loy Kenya (o8 S
Sdo Tanmsd ; - | O
600 mm: == (S \
N £
G B=Burundi
e R=Rwanda
i :
% Comoros "
1000 mm P Lo, o
7
1067 mm ‘&7
o
1435 mm £
1435 mm U/C Letesotho
S=Swaziland
Mappa dell e ferrovie africane del 2017 nell a qua
Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.75/119

[¥ al SOMMARIO]


https://en.wikipedia.org/wiki/African_Continental_Free_Trade_Area
https://www.youtube.com/watch?v=rC0wH70o4Is

ALDAL Quaderno n41

La situazione relativa alle I inee ferroviar.i
|l a seguent e:

: : .. In Pianificatia Pianificati a
Ferrovie AV In In esercizic : .
: costruzione breve lungo termine Totale (km)
Africa (km)
(km) (km) (km)

Egitto 1.570 1.805 3.375
Marocco 186 640 826
Sud Africa 2.390 2.390
Totale 186 - 2.210 4195 6.591
L' UA ha firmato un memorandum d'inb@&sannobpn I
del sistema ferroviario continental e, che ¢
utilizzando | af enodev iharci @ c hnRé&megia circol azi
stabilito che I a nuova rete dovr" utilizzar
di una rete ferroviaria ad alftra cvaeloo®i tr'i durf
di spedizione.

La tempistica i '!
prevedeva il comp~+--Wx-tQ
100% del | avoro p’rok_'-bxw‘
attual mente sol o.°
rete  stato st
a causa di
finanziament o.
specificato ques
opereranno a 33405%
e l60L&Ahha st
|l a Rete ferr ovi
alta velocit ™ g  PanAficanHsR
. . . Cities
pianificata en|oe
parte del | a Vi gheeeeedfic—

Pilot Projects
1 Masterplan 2033 Plan
costruzione in PPt
km di nuoyve [ 1 free €T

e %2 Dovet il \
Entro il 2033 |dovrebBero = "™ arle.
coll egati ai p — -
paes.i senza s African In{Sep@readteRda|H-llw
realizzat e i ntl CAl HSRiNps://africanad@emda. f
diverse regi ofAfrican Integrated Hi
al cuni corrido https://www.voutube.c)om/watch’?v=r
I Master Plan 2043 amplier”™ questa rete pe
e capitald@ politiche ed economiche del |l 6Af
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|l pbi ano gener glreevedre i1315. B3B3 chil ometri di co
tre sono progett.i pil ota accelerat.i i n fase
2033 sono collegare 16 paesi senza sbocco s
coqmor ri dafir itaamis. 1 piano generale del 204
capitald@ politiche ed economiche dell " Afric:
Progett.i pil ota accelerati

Ki gldi Es Sal aam: 1.476 km

Kamp-BUpumbur a: 596 km
Wal vi-8Vi Bd hQaebko fJmmennesbur g: 1.643 km

Piano generale 2033:

Nai rMobmbasa: 459 km
Bama@wagad-NugsNyDj ahe@mmat oum: 5. 384 km
Addi s -Qibbewtai : 637 km

Point eBrNaczizidevn $-Besambura: 1. 755 km

JohannMaspwtrg: 524 km
Pr e tDourribaa n : 626 km
Al g-Abuwllagos: 4.111 km

Lob-Lusaka: 2.253 km

N' Dj abhem@uiazzbvahda: 2.240 km

Addi s -Maierboaldiolmas édGkad or on e : 4,812 km
Khar tAdudm s Abeba: 1.414 km
Luamdaadhoek: 1.882 km

Mbeyal oHgwdobanndMadberg: 3.115 km
Lil oiNgwal a: 815 km

Lamuuba: 1.547 km

Banguwib a: 1.551 km
JudKampal a: 672 km
Progetti pilota per il 2033:
TunAkg€asabl anca: 1.981 km
Doud8lamgui : 1.335 km
Kamp-Baharobi: 660 km
DakBamako 1.147 km
AsmaAdadi s Abeba: 771 km
Lus@&lar a: 1.059 km

Al ess-&hdrtaum: 2.255 km
OQuagad-Abgdpan: 1.120 km

Ni aneoyt onou: 955 km

Piano generale 2043:

Al essandrBeanglatsEgoht ei : 2. 770 km
Casablaaya&dwnak-bDhkat: 2. 733 km
DakBanCahaMaoryr eAwii alAcacikr magbesual a: 7. 595 km
YaouBd®abreville: 594 km

Mogad-Addi e Abeba: 1.639 km

Wi ndhQietkt = del Capo: 1.632 km
Maseriut”™ del Capo: 1.135 km
Tri N6IDjf amena: 2.437 Kkm
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7.6. Regno Unito (di G. Sacc”)

L' Alta Velocit”™ 2 (HS2) una |l inea ferrovi e
S i coll egher™ alla rete ferroviaria britanr
Londra e Birmingham, dovrebBR€O&38ssetme secmplda
che era prevista per coll egare Birmingham a
2021 @ stata cancellata anche |l a proposta ¢
Nottingham e Derby come parte dell '™ HS2
La prima fase  attual mente i n costorvuezsitone.
che collega Liverpool, Manchester e Leeds.
Greengauge 21 ha pubblicato il suo apport
esaminato come | a rete ferroviaria potrebb
di progett.]
A Una nuova |linea ad alta velocit da Col che

possibil mente estendendosi fino a Canary W
A Una nuova |linea ad alta velocit”™ da Perth
A Una nuova |inea ad alta velocit che bypas
A Un nuovo collegamento tra |la tratta orient

Cardiff e Plymouth via Cheltenham Spa
A Un nuovo collegamento tra |l a West Coast Ma
A Un nuovo collegamento tra Langley e Heathr
A Un nuovo collegamento tra Richmond e Water
A Un nuovo collegamento tra Heathrow e Stain
A Ferrovia della centrale elettrica settentr
A Una nuova |linea tra Darlington e Newcastl e

High-speed Knes i the Unitsd Kingdom
Liwbn
w— Conreroal opewrion
——— Log bewm plamieg ’
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High-speed lines in commercial operation in the United Kingdom

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Fawkham Junction - Ghannel Tunnel 300 2003 74
London - Southflest Junction 230 I 2007 a9

Total km =113

High-speed lines under construction in the United Kingdom

LINE MAXIMUM SPEED (kmih) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
London - Birmingham 360 2026 225
Total km = 225

High-speed lines planned in the United Kingdom

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Birmingham - Crewe 300 I 2028 60
Crewe - ManchesterWigan 300 T 2035 79
Birmingham - Leeds/York 300 2035 202
Total km = 341

7.7. AsiPaci fi co (di G. Sacc”)

Dati gl obal. del | 6 Ar ea:
Ferrovie AVin Inesercizio Incostruzione Planificatiabreve Pianificati a lungo termine Totate (km)
"
Asla-Pacifico (km) (km) (km) (km)
Cina 40,474 13.063 4.104 7.134 64.775
Irdia S08 7479 7.0ET
Indonesia 142 570 T2
Tailandia 253 431 1.958 2.642
Wietnam 1.545 1.545
Giappone 3081 A0 194 3.677
Corea del Sud 873 49 G922
Australia 1.749 1.749
Totale 44 428 14.368 6893 13.320 B4.005)

7.8. Sud Corea )(di G. Sacc”

1 servizio ferroviario ad alta velocit”™ in
l inea ad alta velocit? da Seoul a Busan ne
gi apponese. ! primo servizio dtorloanairaboc
aprile 2004. Attual ment |l a Corea del Sud
Korea Train eXpress (KT e Super Rapid Trai
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High-speed fines in South Korea
5 2N
| = Commercial operation |
N ORTH ==== Under construction
— PEnned
K OREHA | — loglempimnig. |
Gangneung E ast
Sea
Yellow
S e a
J A P A N
0 ] 00 150 200 km
I — e
High-speed lines in commercial operation in South Korea
LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
(zeumcheon-gu (Seoul) - Dongdaegu 305 2004 268
Dongdaegqu - Busan 305 2010 13
Osong - Gwangju 305 2015 184
Susen - Pyoengtaek 305 2016 61
Seoul - Gangneung 250 2017 230
Total km = 873
High-speed lines planned in South Korea
LINE MAXIMUM SPEED (km'h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Gwangiiu - Mokpo 20 I 0% 13
Total km = 43
Source: compited by authors based on Intemational Union of Raitways, 2021
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7.9.11 progetto HSR Eurasia (di G. Sacc?)

Nel 2014, per di mostrare che | a Russia non
i mposte a seguito dell dannessione della Cr
VIiadi mir Putin autori zz, | 6avvio dell Proget
corridoi ®Asi2anEuTrroansp 0 EATLDi nksdi vi duat o dal

dal | 6UNESCAP.

ad alta

I 1 corridoio da adeguare per treni
rosso nedsofatdhguva dalla Cina (Pechino, St
attraversa il Kazakistan (Astan”), |l a Feder
|l a Germania sino a Berlino.
LEGEND
B3 Prospective igh-speed rovl “Euvasia”, the main route
HELSINKI 5 B3 Existing rallroad, possible odditional route of the "Eurasio™
raA i e § BN promising high-speed rail "North-South™
; B3 Posrible occess to Beifing in the implementation of the
g Kyzyl-Kurogine project
R B ey statians 5-.\_.@" change stations
= - = HITA
o § CHELYABINSK g
g 9 & VORONEZH \ E
z i g E:
STANA
ROSTOV-ON-DON \
SNEVINNOMYSSK g
\@MINERALNYE VODY
QA:‘I’ARA
TE:ERAN .SHANGHAI
:UMGIMOU
Corridoi ferroviari® del progetto H!
Nel Me mor andum of Understanding firmato tra
avrebbe dovuto assumere una partecipazione
trasporti della Russia, con | e aenehderovnatc
ad alta velocit”™ del paese per coll egare Mo
La lunghezza totale della I|Iinea stata sti.
costruzione), di cui 2.300 km nel territori
reali zzatone di questo progetdebdb mendebbaengac
50.000 km collegando i sistemi di trasporto
Europea
La spesa totale per il progett o, stimata ne
BrePostyk (7,84 trilioni di rubli, consider:
20The EureAsian Transport Links (EATL) proftps://unece.org/transport/eurcasianlinks
2! Progetto HSAEURASIA
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2017/wp5/WP5 _30th_session_Mr_Kosoy.pdf
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di rubli per |l a costruzione sul territorio

La prima tratta da -Keadnzpareusacebbe btai Ma

rubl i
Per tale progetto sono stat.i proposti due
velocit”™ fino a 350 km/ h e per il trasporto

| potesi di treno per servizio®passegger.i

CONTAINER

Treno per trasporo merci ad alta

1 materiale rotabile merci da operare sui
progettato e costruito appositamente sull

passeggeri ad alta velocit”™ coinnem.t elr nnuaawia!

22 China's Concept Intercontinental High Speed TealiouTubeéhttps://www.youtube.com/watch?v=rpPOybyR6gU
22 UNECEHow to develop resilient infrastructure (Global SDG 9)
https://unece.org/DAM/trans/main/SDGs/Develop Resilient Infrastructure/Experieiiges

Bessonov_TER Russia .pdf
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dovranno consentire operazioni di carico e
l unghezza prevista del treno era di ca. 400
Léobiettivo principale del progetto consi st
merci lungo tale corridoio al punwtfTabeal aygper
| 6urgenza  dovuta alla stimata prossi ma saf
Un altro obiettivo importantissimo  quellc¢
attraversate, cos3 come ted&duirasatam d&&Alzvine g @
presentato a Mosca | 0611 marzo 2014, durante
del |l e Scienze.
Trasporto merci Europa Asia attraverso il Domanda, Capacita
corridoio nord che passa per la Russia mln min
tonnellate tonnellate
2020 dall'infrastruttura esistente )4 <14
(sulla base di interviste agh spedizionieri) : :
2035 dalla nuova linea HSR merci-passeggen 5.6 ~10
(modellazione) _
Obiettivi della nuova Pinea ferrovial
C stato stimato che |l a capacit”™ del traspor
trasporto di 5,3 milioni di tonnellate nel
14
12
10
8
06
B
4
2
0
2027 2030 2035 2040 2045 2050
®m China-EU  wJapan-EUJ »Russia-EU Russia-China = South Korea-China
Previsione del trasporto merci da parte di

26

24 Yakunin Vladimir, Integrated Project of Solidary Development on the Eurasian Continent (Research and Practical
Concept), Moscow, Russian Academy of Sciences, 11/03/2014
https://www.researchgate.net/publication/271905899 Integrated project of solidary development on the Eurasi

an_continent research _and practical concept

https://slideplayer.com/slide/8713944/

25 Progetto HSAEURASIA
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2017/wp5/WP5 30th session Mr_Kosoy.pdf

26 HSR «EURASIADemand for freight transit
https://uic.org/IMG/pdf/2017-11-22 01 hsr_eurasia_uic_iec.pdf
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La durata del viaggio tra Mosca e Pechino d
or e. I pi ani preve&dhaonan cheae | d at rpatitmheea Mes aa |
nell a Federazione Russa con t roemi 4dhe cdca M roan
all " or a. Un viaggio in treno da Mosca a Ka
ridotto a 3,3 ore
& p
z g é é = = &
Confronte tempi di _Eﬂ = = 2 =] ‘E‘ 2| Totale
viaggio ;’3 v _‘il.: "—E s = A I
= &

Distanza (km) T62 767 271 1057 1734 3170 7761

Tempo atiale (ore) 14,25 13,9 4.3 192 il.A 19 132,15

Tempo via HSR (ore) 33 3,5 1,7 6,6 6,2 11,3 32,6
Confronto dei tempi di viaggio tra |l a I|ine
La tratta cinese denominata Eurasia Contine
2017 sino a Urumchi
A partire dal 2019, | "area di Khorgos al col
New Eurasian Land Bridge e dal 2021 =~ divent
di merci dedowmendengono eseguite varie oper
treni, ricaricamento di mer ci da vagoni di
vagoni a scartamento russo (1520 mm) e Vvice
conémnin
Il n Kazakistan, l a nuova ferrovia dovrebbe ¢
Bal khash, KaSual gtaannd/aA st &n a Petropavl!l ovsk S
Federazione Russa. (I progetto prevede | a c
due pi % grandi-Sogitan/ Adet apaeseAl Maty. 11l pro
a causa dell '"elevato costo.
Il n Russi a, i l avori del | a iIKkaeaea BherebbeaoHE
essere eseguiti tra il 2018 e il 2023; |l e a
2020 e il 208peedaRd&FSCciHégdsl a societ”™ asso
russe incaricata della realizzazione dell o
velocit”™ in Russia, ha iniziato | e proprie
funzi oni pdriogueftftiacziioonded per | a@a Kmzawna ferrovi a

ritardo delealpirogaaimommme ddel |l a HSR EURASI

!

deterioramento delle relazioni russe con |
e dell 6avvio degli scontri con | o6Ucraina in
Nel 2017, |l a Bielorussia ha i1 niziato a di sc
(CRCC) sulla possibile costruzione di un col

27Khorgos Gatewayhttps:/multimedia.scmp.com/news/china/article/On@eltOneRoad/khorgos.html
28 JSC HigBpeed Rail Linesttp://www.hsrail.ru/
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| suo territorio (Brest, Baranovichi, Minsl
l e linee sono in fase di studio, ma non son:
! perdurare e | 6aggravarsi del l a crisi do
Federazione Russa ha impedito sino ad oggi |

High-speed lines under construction in Russia

LINE MAXIMUM SPEED (kmih) YEAR DISTANGE (KILOMETRES)
Moscow - St Petersburg 350 I 2026 59
Total km = 659

High-speed lines planned in Russia

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Moscow - Mizhni Movgorod 50 I 2024 221

Total km = 421
Source: compiled by authors based on Intemational Union of Railways, 2021

High-speed lines in Russia
FIN e Commercil Operstion
==== Undar conRNCton
=== Pamed
sqarr.m'nn; Long-Bm )
EST
LAL,
e O NN Nevgorod
BELARUS
UKRAINE
KAZAKHSTAN
MOL
ROMANIA
Black Sea Caspian
BUL Sea
0 20 50 i) 1000km g
L _____—————|
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7.10Java (di G. Sacc’)

veewe  JAVA HIGH-SPEED RAIL o o
\ \#(_
! B it Pos A2y
s ~Jakarta . ) =

Koo
D2 Crebon
K I 2

St
o
¢

__ Semarang /-~ \ —

° surabuyn ;

Omk ”." "x
‘hr‘lm. i

LENTRAL M
% -‘mubﬂlf.- ..,.
’1

57 o T

Dal 2006 | e auto
velocit”™ per | "
Surabaya.

t” indonesiane hanno espr
|l a densamente popol ata di

Nel 2908er nb, | * Agenzia giapponese per | a c
consulente giapponese per | ffradagpdnti thannha
ferrovia ad aiSwaabalaci it ungak®&B8tHa kan, perovr el
operare sino alla velocit”™ massi ma di 350 k|
Nel |l uglio 2015, il governo indonesiano ha
alta velocit”™ nel paese. 'l Giappone e | a Ci
che entrambi hanno condotto sthydil 'd odmlnetsii .
assegnato il progetto alla Cina. I 16 otto
accordo per costruire |[|-Baanfdeurnrgo vcioamea dp railmaa fva
La consegna dei l avori ~ avvenuta il 21 gern
l avori ~ indonesiano al 60% e dell a China R
stati compleelalti apteunmd D202 .

[ compl etamento dell e prossime fasi del p
incerto, poich® il trasferimento della capi
Tr alnasv a potrebbero influire sul |l a dtoimanda .
indonesiano nella primavera del 2022 ha ann
vel ocit™ per Semarang come wuna priorit"™. Do
2023, guando un treno ha raggirentperi g385 ak
mar i tti mi e gl i Il nvesti ment.i Luhut Bi nsar P
per estendere |l a |linea da Bandung a Surabay
trasporti i ndonesi ano hean damreunlca altionela i mit rdg
attraverso Yogyakarta, che sono stat.i pubbl i
met” settembre 2023.

L' HSR -Bakawtha@a ha iniziato | e operazioni di
2023 e il servizio commerciale il 2 ottobre

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.86/119
[V al SOMMARIO]



ALDAL Quaderno n41

High-speed lines under construction in Indonesia

LINE MAXIMUM SPEED (kmh) YEAR DISTAMCE (KILOMETRES)
Jakaria - Bandung 00 I FLi7r] 142
Total km = 142

High-speed lines planned in Indonesia

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANGE (KILOMETRES)
Bandung - Surabaya 300 I = 570
Total km = 570

High speed lines under construction in Thailand

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANGE (KILOMETRES)
Bangkok - Makhon Ratchasima 250 I 2026 753
Total km = 253

High-speed lines planned in Thailand

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
3 farports Link z=0 I 2024 20
Banghok - Hua Hin 250 I - 211

Total km = 431

High-speed lines with long-term planning in Thailand

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Makhon Ratchasima - Wientiane =0 o6 ]

Bangkok - Phitsanulok 300 I - 380

Phitsanulok - Chiang Mai 300 I - 288

Hua Hin - Padang Besar 20 I - 765

U Tapao - Rayong Trat - - 170

Total km = 1,958

High-speed lines planned in Vietnam

LINE MAXIMUM SPEED (kmvh) YEAR DISTANGE (KILOMETRES)
Fanot - Vimh - Mha Trang - Ho Gni Minh =0 I 2030 1545

Tetal km = 1,545

711 Thail andia (di G. Sacc’)

Piano di realizzazione 2022 del sistema fer.
Le Ferrovie dello Stato della Thailandia e
programma diverse |inee ferroviarie ad alta
orientale ~ stata proposta psetratlia prrdgmrae syoil t

un decenni o.

Nel 2009, il governo ha chiesto all"'™Office o
di creare un piano per una nuova rete HSR c
Nell " ottobre 2009, = stato rnitfierpietro quhg tsio =
coll egano Bangkok a Chiang Mai (711 km), N o
Padang Besar (983 km)

1 gabinetto thailandese nel mese di novemb
orientale per Chanthabur.i da realizzare per
stato stimato in 25 miliardi dti h ad d lalnadreis.e N
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approvato | e prime proposte per una rete fel
industrial: cinesi; cinque |linee in grado
Bangkok, con | a linea per Ubon RBatthat Hani
realizzazione dell e nuove | inee  stata pror
l avori | *"anno successiVyo—se—i}l—governo foss
stato rieletto; petr Ci che hanno f
tali promesse hanngd el ezioni
Dopo |l el ezi one n | eader
del |l "opposi zione Yi nawatr al i
nuovo governo h a o i pli ani
del | " HSR. Li ha di\ dando| pri or
al servizio tra Banrn _ v_a Hiua Hi n e
Nakhon Ratchasi ma. Doodup ., c|TMEMASRPEEAE gt at o
delagmi o 2014 i gfo v e yny “-:m|lwﬂ;;:$1fgt':§?
rivisto tutte | e |1 negel HSFRo- e |Wenesezzo) mente h
rinviato tutti i progeftti. aatem HAR
IPhase 1(2027)
Il 27 maggio 2015 I nNi st gm ee?Es Rsporti
Prajin Juntong e il omolo”";‘;;;::*f;m onese
Aki hiro Ota hanno [ = t 0 un |Wehasez 207 per
condurre wuno studilo fatt i|senennsr el I ' al
velocit”™ settentrional AL e ) d e | 20 ]
| * NCPO ha accettaltfjo di== o0oce n oo
percorso orientale HSR e ha suggeritto che
potrebbe essere esteso all'"aeroporto intern.
Sue Grand Station, fornendo coll egamenti dir
culi | " aer olpowmit oe Sluvae mapoeTratpoa oi)nt er nazi onal e
Nel 2017, | "Ufficio per la politica e |l a pi
|l e Ferrovie dello Stato della Thailandia ha
stesso anno, | ' Eastern Econemiaai Cperi dost Ofuf
Eastern HSR di 10 stazioni che collega | 'a
| *aeroporto Suvarnabhumi, Chonbauprao eSiRaRyaocn
La sezione per Rayong2018staatcaa uessac lduis ap raolbll’ei
sicurezza, ed  stato deciso chleaplaao.l i nea s
Nell 6ottobre 2019, dopo mesi di ritardo, il
miliardi di do!l | ar i conChinna oRaiolrway Cdhmastor
costruire | " HSR orientale da Bamdgk ak a oRfa tbtec
che tornano allo stato dopo 50 anni
L' Agenzia giapponese per | a cooperazione int
del | "alta velocit settentrionale fino a Chi
passeggeri erano troppo bamsesae dier6 710a crheidldame
stimata p4e00 cmistiaardi , e gl i i nvestitor.i pr
rifiutato il progetto. 1 Mi ni stero dei Tr a.
progetto. 1 14 rdiiaoneemlroe d20 2-2) CRlrhr®divpe i s
| "'accelerazione degli st@Hkiiamrdg Mait tfiibnd ia "mg
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hanno richiesto uno studio sull'"i mpatto ecol

"HSR meridionale fino a Hua Hin sarebbe di
i, e nel settembre 2021 =~ stata discussa ur
|l a Thail andia hanno concordato nel 2022 di
n progetto ferroviadKiual ad Lampar wd bau iod ndd @ ¢
attibilit”™ a febbraio.

—“—~~Cc o Q-

ell " estate del 2022, |l a Thail andi a si I 1
otodi entale da 12 miliardi di do!l I ar i fino
tandard a doppio binari o. Nel nmarczontd ha3x,t o
iscutere | "inizio della costruzione tra Bal
ccordo di trasferimento di tecnol ogia con
errovi ar. cinesi

-~ o0 s =

\‘
N
H

Vi etnamBaCai” )G.

mpagnia ferroviaria nazionale del Vi e
amento ferroviario ad alta velocit”™ d
do di -FWOh zk m/nta.r el la f2i5MManzi amendol dat i a
e stato principal mente da parte del C
ogia utilizzata sull o shinkansen gi ap|]

~»n =0 r
DY SO

nol ogia attuale consente ai treni c he
a Ho Chi Minh City di completare il %
a velocit”™ avrebbe due bismareinta s¢amat
i, e consentirebbe -Ho ChienMi dh Ciomypl et
a |linea esistente utilizeatbiasamit i &@ 0s

cow T
- T oo W
>
o

,
o)
~—+

— ~ ~

i mo minisnrbd Diegnawmeva Ngawyi ficato di
13, tre anni pri ma dei nove anni precec
rito che gli aiuti allo sviluppo giapp
ed admeelnlta | i nea non previsto fino alla n
so della tecnologia Shinkansen. ! 19
embl ea nazional e o¢p@®Ist\Ai @tindmrira vri eas @idn t
uo costo. 1 futuro del progett era i
vriebbero chiesto ulteriordi studi

"o Q NT

-—0c ——
Qv nmwc —omOo~

\Y
(0]

O — 9 O nm T —

> o
®—>»>—3@
0]

ennaio 2011, il mi mMigshtorao DV ingyt nhaami stuag gdeer
potrebbe essere completata entro il 2
viaggiavano a 300 km/ h. Dopo che i
, DI ng hmo cdii efsatot iumi Iniuto’v oe mptirao | a
gi apponese ha suggerito una soluzi
i n sezioni Isefdiamniasteemordeie Bruasp dN
o I "intenzione di i niziare un segm
m tra Ho Chi Mi nh City e Nha Trang
e na Wel0o &imt/"h.di progetto di

OO0 O 0N =z — =
S O< Q= —TO
S W T N O® S

—hC T T SO

o —
D 015 T C 0 T Q@
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Nel l uglio 2022 YYm iMi nphr i Qo2 nnhi nhias trrioc Pihest o 1
ai ut i alla Banca giapponese per | a cooper a:
comunista ha ribadito | '"i mportanza strategi
alta velsdciniznotd costruzione entro il 203C
sull e se¥YiohieHHaNDahiTrMimgh; Si stima che il
km, con wuna velocit”™ idiolotlrter e58 2mdi lkingrhdie duin

731 Australia (di G. Sacc’)

Ci sono state diverse proposte p
" Sydney e Canberra (via Sydney Ai
/ coll egare | e citts e fornire un
r Sydney. Si proposasfsehe &aMél hear
passass$easqueaporto
1 corridoio d#MELtraftuuhiocdeaempe &
al mondo e | " HSR fornirebbe temp
centro citt”™ a centro citt risp
Nel settembre 2010, I nfrastructu
AUSTRALIA | © AECOM hanno proposto un corr.|
vel oce sulla costa orientale dal
Sydney, Canberra e Mel bourne. La -Geolposga d
avrebbe dovuto avere una velocit”™ massima di
del 2030.
Nel maggi o 2022, un documento governativo t
ferrovi aWoa | GiNgavegp st | e a 250 k m/ h. 1 t em
Parramatta e Newcastle sarebbe stato-ridott
Gosford sarebbe durato 25 minuti ; Da Parr ame
Fhigh-apsen Fnes walh lnog-tees plasvang in Aseialis
.l:-a'l:\ema
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High-speed lines with long-term planning in Australia

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Sydney - Canberra 30 I 05 283
Melbourne - Gunning (- Sydney) 0 2040 611
Sydney - Newcaste 0 2045 134
Brisbane - Gold Coast 00 | 2051 115
Newcastle - Bronelton (- Gold Coast) 0 2058 606
Total km =1,749

741 Nuova Zelanda (di G. Sacc”)

N Nell " ambito degl: studi per
% servizioaTeAudkiland a Hamilt
proposta una nuova |linea a s
un costo di 14,425 miliardi

I treni viaggerebbero a 25C¢C
percorrenza tra |l e citt”™ sar

751 Nord America (di G. Sacc’)

Il n Nord America, i treno ha svolto un ruol
spazi tra | e coste dell 6Atl antico e del Pac,i
guell a dell 6Europa o del |l 6Asii agl ino$t atii sma oy
per creare una serie di corridoi che coll egl
Attual mente nel Nord America esistono sol o

in costruzione.

. Pianificati a Pianificati a
Ferrovie AVin Inesercizio Incostruzione

breve lungo termine  Totale (km
Nord America (km) (km) & Ll
(km) (km)
Canada 1.523 1.523
LI5A 715 274 1.278 3.784 6071
Messico 210 210
Totale 735 274 1.488 5.307 7.804
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7.61 Stati Uni ti (di G. Sacc’)

I pi ani per | a ferrovia ad alt-8peed oGr buna.
Transportation Act del 1965. Seguirono vari e
uno dei pri mi paesi al mondoni adMatvreolei heenmne
tale servizio non  riuscito a diffondersi

Dopo | a creazione del pri mo shinkansen ad a
St ati Uni ti Lyndon B. Johnson chiese al Con
per aumentare |l a velocit? sull eefedeld dbei ssue
iniziative di costruzione di infrastrutture
Speed Ground Transportation Act del 1965

schiacciante.

[ servizio regolare di Metroliner tra New
1969. I treni sulla Iinea hanno raggiunto u
140 km/ h | ungo il percor so.

1 Passenger Railroad Rebuilding Act del 1¢
corridoi ad alta velocit? nel 1984. Subito
California e Nevada dei Consor zi veeriowatti™ .i ni
A seguito all"'"approvazione dell "I nter modal

sono stati ufficial mente approvat. nel | " ot
vel oci t ™, ma a causa della mancamggpgaadiorfi ad
alta velocit”™ =~ stato realizzato negl:. St at |
Nel 1993 furono ordinat:. nNuovi treni (AAce
Bombardier) per sostituire i Metroliner orm

Trazione Elettrica.

1 nuovo servizio chiamato Acela ABoston,
Washington D.C. o0 ~ stato inaugurato nel di ¢
operato in utile e a partire dal dz01ZX,erlva zp
di Amtrak. L'Acela manca di una | inea ferro
velocit”™ media, anche se raggiunge una vel ot
SuUo percor so.

'l tempo di percorrenza tra Washington e Nev
e 30 minuti dsetlopMedealolla nRRR nmoenl 1969), pari
km/ h.
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VISION /o HIGH-SPEED RAIL .2 AMERICA
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Attual mente sono stati identificat.i 11 corr |
il 2050:

1) Corri deEsitBde#Mds hi ngt on, D. C.

La lIlinea feMWasWwiagt@anBo®d®t &€n | unga 735 km da
sino alla velocit”™ massima di 240 km/ h

Nei prossimi anni  prevista | a realizzazio
che dovrebbe essere completata entro il 204

2) NewWohkgpeed rail

La ferrovia ad alta velocit”™ a New Yor k ¢
|l egi sl atori, | eader politici e, in particol
finora sono stati fatti pochi progressi

3) Keys€onei dor

1 Keystone Corridor ~ un corridoio ferrovi.
La Iinea  stata ammodernata nel 2006 ed
km/ h.
4) Cal i fHorefip @aed Rai |
Attual mente sono in corso i | avor.i per |l a r
FredgmBakersfield (192) che — stata progett
Lul timazione  prevista entro iSlan2F2anc$aercc
-San Jos anchbéessa progettata per essere p
entro il 2033.

/ California High-Speed Rail

Project Status
P e
\,",- (lh:'::'«'?'.w
"‘\’.\-'-/__L'.:"

LT e
Loe Angeles [

progetto California HSR a
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https://en.wikipedia.org/wiki/Keystone_Corridor
https://en.wikipedia.org/wiki/California_High-Speed_Rail
https://en.wikipedia.org/wiki/California_High-Speed_Rail

(7

2@\3

ALDAL Quaderno n41

5) PaciNbr ¢ Cweagti dor
All "inizio del 2018, |l o Stato di Washington
altissima velocit”™ (400 km/ h) tra Vancouver

6) Mi -4t | aamtdi ¢t he SoutifamRplaak €loGrml dadiMdra mi

Nel 2012, ~ stato annunciato un piano per
Mi a mi a Orlando gestita da uno sviluppator
servizio per Orlando con velocit”™ Hiimari201l
condi vi si

7) Sout e aSépteed Rai | Corridor

I 1 Sout FSgpaestd Hiag h Corridor  un progetto di
estendere i servizi ferroviari passeggeri ac
Ri chmond e Petersburg in VirgNmntah aCdmralvieme
coll egar si con i corridoio ferroviario a
Massachusetts not o come Nort heast Corridor
mi glioramenti alle |inee ferroviarie esiste]
8) Corri doiCdh aAtlloantea

1 Corridoio ferroviQGhrairol oatdt eAldoav rVeeld mec i @ S s EAr
il 2050.

9) Corricemito al-dedado usulan | as / -Saonmr tAnWoarntiho

Nel 1991, {SpeCax®kRaiHi Aut hority ha assegnato
alta velocit”™ di 50 anni alla Texas TGV Cor
provenire interamente da fonti privase, ddal
denaro pubblico. Il costo stimato originari:
di garantire i fondi privat. necessar.i si
! 21 settembre 2020, |l a realizzazione dell
ha ricevuto | "approvazione federale. La fer
l e due citt”™ a 90 minuti. Setandexha €eonitenl
|l a Feder al Railroad Administration ha approyv
La societ”™ stima che |l a costruzione potrebb
mil i ardi di do!l | ari

10)Mi d wRedi on al Ralilll ilnroiitsi aet iMiedwest ~— un pi ar
rete ferroviaria passegger. da 180 a 350 Kk
Chicago, 1lllinois come hub. | |l avori per vi
massima dsonld@0skantih compl et at i nel 2023.
1)Brightl-l heGwaest: Le citt”™ di Denver, Las Ve
City hanno formato | a Western High Speed |
dol lari in tre anni per studiare |l a fattib
|l erinci pal i-ovceisttt "dedgelli sSutdat i Uni t i, ol tre
velocit”™ della California via Las Vegas.
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High-speed lines in commercial operation in USA

LINE MAXIMUMN SPEED YEAR  DISTANCE (KILOMETRES)
(k)
NE Comdor (Boston - New York - Washington 0C) 240 [N 2000 73

Total km =718

High-speed lines under construction in USA

LINE

MAXIMUM SPEED (kmh) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)

Madera - Fresno - Bakersheld
San Francssco - San Jose

20 I 0 192
20 2033 82
Total km = 274

High-speed lines planned in USA

LINE MAXIMUM SPEED (kmh)  YEAR  DISTANGE (KILOMETRES)
L35 Vegas - Victonvile w I 270
Houston - Dallas 1w I 2026 385
San Josa - Madera 20 I 2033 204
Bakersfield - Anaheim 0 T 2033 269
Victorville - Los Angeles 20 IS - 150
Total km =1.278

High-speed lines with long-term planning in USA

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
"NEC Future (Baston - New York - Washington DC) = T 50 75
Merced - Sacramenio - - 180
Los Angeles - San Diego 269
Vancouver (Canada) - Seattie - Porfland 509
Chicago - Miwaukee 149
Affanta - Charlotz 3o
Chicago - St Louis 420
Chicage - Detroit 435
Kansas Cily - St Louss 393
Chicago - Indianapolis 298
Total km = 3,784
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Negl i St at i Uni t i déoAmerica oltre laungaani
termine che i1l lustrano il ruol o che | a ferroc
l e tante si segnala | a visione proposta da
mostrata nella mappa seguent e:

PHASE 4
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771 Canada (di G. Sacc’)

|1 Canada | "unico Paese del G7 che non ha
Il n Canada, sino ad oggi, sono statdi propos:t
corridoi ferroviari ad alta velocit?

1) QuebecWiCndgyor vKiat clianndermal, oo, Toronto, Ottav

2) Cal ggdywont on via Red Deer

High-speed lines with long-term planning in Canada
LINE MAXIMUM SPEED (ke/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Quebec - Windsor w0 T - 1229
(algary - Edmonton 00 I - pait|
Total km = 1,523
Come coll egament.i internazional.i i Canada
Vel ocit”™ Montreal con Boston o New York Cit
sono stati fattd.i pochi progressi

781 Messico (di G. Sacc’)

La prima |inea ad alta velocit”™ dell'™ Americ
| "apertura di una gara d'appalto internazi
coll egasse Citt”™ del Messico e Qder @BaNOOf i
passegger.i al giorno. La |Iinea si estenderel
1 6 novembre 2014, i presidente del Me s s
ferrovia ad alta velocit”™ sarebbe stata rinyv
del petrolio e | a recessione economica hann
Nel 2021 =~ stato avviato uno studio di fatt
ferroviario tra San Antonio, in Texas, e Mor
proposte da 20 miliardi dipa@dnlillarfiumziromnamer
km/ h, |l a proposta da 7 miliardi di dol I ar i

quattro ore.

High-speed ines planned in Mexico
LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Mexico DT - Quenetaro 300 I 210
Total km = 210
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High-speed lines in Mexico

[

Qi
Y
Mexico D.F.
Pa
- Cormmacil cpemion ]
Yo a e Under cOMBION
- Parned
0 m 200 o a0 &n —— Longaem peseing

719 America Latina (di G. Sacc”)

Dat i di sintesi
: : . : Pianificati a Pianificati a
Ferrovie AV in In esercizio In costruzione .
Nord America (km) (km) breve lungo termine  Totale (km)
(km) (km)

Brasile 511 511
Cile 127 127
Totale E 3 - 638 638

702 Brasile (di G. Sacc’)

La ferrovia a8«Rdulao vel otcattda Ri@oposta per ¢
metropoli del Brasile (San Paolo e Rio de J
00 Kk

un comune Vvicino a San Paolo distante 1 |

! percorso proposto lungo 511 km dovr ™ at

urbani zzat. del Brasil e. 1 40 per cento d

viadotti, ponti e tunnel . 11 prloagreit.t oL aa wred hol

massi ma di progetto era di 350 km/ h.

1 progetto  stato successivamente rinviat
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High-speed lines with long-term planning in Brazil

LINE MAXIMUM SPEED (km/h) YEAR DISTANCE (KILOMETRES)
Rio de Janeiro - 530 Paulo - Campinas 300 _ - a1
Total km = 511

High-speed Nnes with long-term planning in Brazil

a
L.ra:-_l o
N Ro de Janero
S0 Pule
Altlantic Ocean
PARAGUAY
e Qv«rm\:mamk-‘\
wems |nderconstudion
-— Pamed
ARGENTINA 0 100 200 X0 400 km Longderm plannng
L —— LN
712 Cile (di G. Sacc’)
Un coll egamento ferroviario ad alta velocit?
~ stato proposto per la prima volta nel 201
Formento de Construccions y Conthtatrase(BGCUu
percorso alternativo via Limache e Tiltil.
1 progett o, l a cui apertura era inizial men
causa dell a pdamdemi a di CovI D
Entrambi i pi ani costerebbero da 2 a 4 mil.
Ferrocarriles del Estado (EFE), Pedro Pablo
per dare priorit”™ nel 2022.
Nel maggio 2022, tuttavia, | "amministrazion
progetto  una priorit”™ per il governo e ha
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High-speed lines with long-term planning in Chile

LINE MAXIMUM SPEED (kmh)  YEAR  DISTANCE (KILOMETRES)
Santiago - Valparaiso 20 I : 21
Total km = 127

High-speed lines with long-term planning in Chile

ARGENTINA
Pacific

Vina del Mar
Valparaiso

o Casadlancs

Ocean

e Commercal operation
weee Under constructon
===+ Plrned

Long-®em planning

7.22 Argentina (di G. Sacc”)

Il n Argentina sono state ipotizzati tre corr
sospesi per motivi economici
1) Bue Mo $Reoss aO-irodoba (696 km) con velocit”™ mas
|l avori era previsto per il 2008 e la fine
2y BuenosMaArn raeel Pl ata (400 km): Una | inea pe
di Mar del Pl ata, a sud di Buenos Aires
3y BuenosMéndesa (1.200 km)
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732 Marocco (di G. Sacc”)

1 Mar occo il 23 ottobre 2007 ha firmato il

|l a realizzazione del progetto LGV marocchi n

1.500 km di |l inee ferroviariei mae addmpvendei

corridoi ferroviari (Figura 6)

- Corridoi o ATatl@Gagnstaibcloanca (900 km, v max 3
20 8)

Prolungamento della |Iinea Atlantica da Casal

ed Essaouira, entro il 2040;

- Corridoi o: Mgagldiano passando per Meknes e
km/ h, attivazione previ st a entro i 20 ¢
coll egamento con | a rete ferroviaria al ge
Al geri, TunisiTufTraypiod, lee Bainfgfaisc i I i rel a
e Algeria rendono il progetto non i mmedi a
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7 -~ ~
", /-mamo-\‘\
/ { -t
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Master plan mar occ hionmop | peetra ried®elntta ov e llo c2i

! Marocco ha attivato il 26 novembre 2018 |
corridoio Atl anti c®( cdar cTaa nh%0d ik m) Carssaibd men caal
Tanger Ville, K®nitra,-VRpnbgleuhgdalaet Gadablle
Ke®en#trpercorribile alla velocit”™ massima di
Casablanca  stata adeguata nel 2020 a 220 |
Re Mohammed VI insiebPeesai EeembeaudélaMacRepy bl
novembre 2018 a Tangeri, ha inaugurato il tr
Al ta Vel oicKeni tTra'n,gelra prima dell i ntero cont
23 miliardi di di rhano (p2e rmiilli a5r0d% ddail |eau rFor)a,n
a doppio binario sulla quale il super treno
di 357 chi*tometri orar.i

29 https://it.wikipedia.org/wiki/Rete ferroviaria del Marocco
https://revues.imist.ma/index.php/EGSM/article/download/17386/9603
HighSpeed Rail Atlas, UIC, 2022, Pag-1iflsle 167169https://uic.org/spip.php?action=telecharger&arg=3456

30(23) LGV Tanger | &1 6 f | yOI I dz OdzdzNJ RQdzy LINP2SiG G A Gl yeoaTueSh k 9LIny o
https://www.youtube.com/watch?v=NxDnEd3G8&list=RDCMUCkWgMh50skZ9jIMapgiR start radio=1&rv=NxDnP

Ed3G8&t=0

31Sacca G., Rivista Trasporti&Cultury, E H nmy = a[ S ydzz @S aidGl T A2yA RStfl tAySIE FTSNNE

I Fatroftl yOHE8Y LI 3d mowm

https://www.trasportiecultura.net/public/La_Rivista/articoli/articoli 51/T&C.51.FACCHINELLI%?20giappone.pdf

Gares LGV Tang&asablanca

https://www.youtube.com/watch?v=DZUh_TA27zU&Ilist=RDCMUCKWaMh50skZ9jINIIB&6tart radio=1&t=81s

32 GV TangerKénitrahttps://fr.wikipedia.org/wiki/LGV_Tanger_Kénitra

¥ 2dzGdzoS a[ 9 a! wh/ ! [ Qhtwsdwbrdyoufube.cadmwiatbhBve81X1OMIEGA{ 9 £
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Al boraq g/J!

e

o ———
: b AR St it
hb/ C c(ﬁl‘ﬁdzLanQ/EvéDﬁy

¢ NBy 2 BENBAT A2 Ay al N2 OO:
Attual mente <circolano in Marocco 14 treni
coll egare Tangeri, Rabat, Casabl anca, Marr al
Léalta velocit”™ denominata LGV (Ligne ° Gran
adattati all éattuale potere dbéacquisto dei
ri servato ai clienti di fasaceianalia. clui T TG¥ri
serviti da | inee convenzional./ ( RER, l i nee
servizio il pi % possibile integrato con i
regionalii)
Oltre alla realizzazione di nuove ferrovi
mil i ardi di dol I ar i nella costruzione di
Net wor k, Ci sono ol tre 200 Mmeergoac poruogsgoevtat!io rdei
stimato combinato di poco meno di $ 66 mi
popol azion® in aumento

High-speed lines in commercial operation in Morocco

LINE MAXIMUM SPEED (kmih) YEAR DISTAMCE (KILOMETRES)

Tanger - Fenitra =0 T 2016 166

Total km = 186

High-speed lines planned in Morocco

LIME MAXIMUM SPEED {(kmih) YEAR DISTAMCE (KILOMETRES)
Henitra - Rabat T | 02T 55
Casablanca - Marrakech E=i | 2028 240
Rabat - Casablanca z0 I 2029 105
Marrakech - Agadir 250 I - 240
Total km = 640

34 https://www.youtube.com/watch?v=81X10MrTOuA&list=PLNUcL EywRkIsw06KiuBIMPwcRy&kidex=3
35] 10 mega progetti pitl impressionanti in Marodutps://www.youtube.com/watch?v=AWYKXXMx010&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=Uyw3YDdAyoM
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742 Al geria (di G. Sacc"

Nel 2013 | 6Al geria ha annunci at oi nc hceorlsao Idiin:
realizzazione in Marocco (velocit massi ma
algerino per gtPengeirei sihiobiaaT&oEeiai Toi pol i
Magrebino). La lunghezza dell e | nee ferrovi
dovrebbe essere di circa 1.200 km.
I 1 progetto LGV al g®r ifna,p asrvtid udpeplatpi admo Idia
di ampliamento delle attrezzature dell a Soci
al g®riens (SNTF), c¢che ha in programma di po
a 12. 5Ri0g ukrma (_80Agence Nationale dOoEtudes et
|l nvestissemMeENtANERSRIIrFQv i aisrteas a i n®xrhieca di r
comprende interventi sulle seguenti | inee f
0 Rocade nord et ses dessertes,;
0 Rocade des hauts plateaux;
0 Ligne miniere est;
U0 P®n ®toruaenstte ;
U P®Rn®t rante est,;
U P®n®trante centre;
U Boucle sud est;
0O Boucle sud ouest

Piano di ammodmphiammenwoeddli* e ferrovie

36 TGV - YouTube

https://www.youtube.com/watch?v=yysO3Mijtl

37Un progetto ferroviario che collega Algeria, Tunisia e LigauTube
https://www.youtube.com/watch?v=00IORSAXxrXc

38 https://www.italferr.it/content/italferr _nd/it/progetti -e-studi/nel-mondo/africa/algeria2.html

39 Accueil (anesrif.dDttps://www.anesrif.dz/index.php/fr/

40Un enorme progetto ferroviario che collega gli stati del nord con il sud dell'AlgédaTube

https://www.youtube.com/watch?v=rxE7hOF gMI
41 Piano di ammodernamento e di ampliamento delle ferrovie algehitigs:/slideplayer.fr/slide/1199855/
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I l avori della ferrovia elettrica ad alta v
(Orano), con -Abbmate al &mdenBelni zi at: nel

essere compl ehtaantnio esrutbria oi Ir i20Ir9%di sia a caus
di terreni c¢che a calugs.a dell a pandemia COVI D
Il | avori per | ' estensione da Tlemcen ad AkKki
un totale di 56 km, sono iniziati nel 2015
del |l 6Africa, il M'"dig sul fiumeanig®sdr ., 8 Kimg
il Viadotto Oued I sser, alto 114 metr.i | ungc«

Vi adotto Mc“)Dig Tl emcen idEl émcérerrovi a A

Vi adotto Oued | sser ddll leance@arrovi a AV

Gl'i studi tecnici per | a realizzazione del |
sono stati avVAiinatcioldaabroNEaSzRIoFne € on | tal ferr

La ferrovia Rocade Nord attraversa 22 regi o]

par i al 60% della popolazione totale dell 6A]
km, collega 216 stazioni e 7i griaendda progdlii z z
compresa |l a nuo¥%a stazione di Algeri

Negl i ul ti mi di eci anni il governo algerino

Les principales étapes de la réalisation d'une nouvelle ligne ferroviaire (dielfeuat) https://www.youtube.com/watch?v=
mOXMh 7]
42(23) film présentation ANESRIFouTubehttps://www.youtube.com/watch?v=HIWkpY6QCCo&t=1s
43 https://www.italferr.it/content/italferr nd/it/progetti -e-studi/nel-mondo/africa.html
44 Projet de nouvelle gare centrale ferroviaire d'Algéps://www.youtube.com/watch?v=0OuBpgbLis&t=1s
| 10 mega progetti piu impressionanti in Algenips://www.youtube.com/watch?v=Ff8goel1dI6Q

Servizi ferroviari viaggiatori sulla lunga distanza [copia prodotta iR ott. 24per UTP Milang pag.106/119
[ ¥ al SOMMARIO]


https://www.youtube.com/watch?v=-mOXMhl-_7I
https://www.youtube.com/watch?v=-mOXMhl-_7I
https://www.youtube.com/watch?v=HlWkpY6QCCo&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=HlWkpY6QCCo&t=1s
https://www.italferr.it/content/italferr_nd/it/progetti-e-studi/nel-mondo/africa.html
https://www.youtube.com/watch?v=OuBpgbLIm-s&t=1s
https://www.youtube.com/watch?v=Ff8goe1dl6Q
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46 Tunisia new projectshttps://www.youtube.com/watch?v=ifYektUgY
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