ASSOCIATIONS EUROPEENNE DES CHEMINOTS * SEZIONE LOMBARDIA

MEMBER OF: INFORMATIVA
QULECZOMIRLIGROLGS (DIFFUSA ESCLUSIVAMENTE VIA E-MAIL — aec.lombardia.it@gmail.com)

www.aecitalia.org

29 gennaio 2025

A TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.C., a tutti 1 Membri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

Gentilissime/i, con l'odierna informativa segnalo:

v' la felice riuscita della manifestazione EUROFERR a Chiasso. Nel nostro web trovate le
Rassegne Fotografica ¢ Stampa (in “EVENTI PRINCIPALI/svolti”, alla data 17 gennaio
2025), mentre qui ¢ visionabile un servizio della RSI Svizzera.

v' un mio recente articolo nel quale espongo alcune considerazioni sui recenti disservizi dei treni
(v. allegato 1)

v' sempre in collaborazione con UTP, nel prossimo appuntamento di mercoledi (in presenza e
on-line), la conferenza su “SGUARDI INUSUALI SU FERROVIE ESOTICHE”.
Programma in allegato 2.

Ricordo infine che continua la campagna di tesseramento 2025. Chi non fosse ancora iscritto e
intendesse aderire trova le indicazioni a questo link. Per ogni altra necessita e¢/o per il rinnovo
dell’adesione sono sempre disponibili 1 referenti territoriali.

Cordiali saluti

Massimo Ferrari
Segretario Regionale AEC Lombardia

LA DIFFUSIONE DELIA PRESENTE E AUTORIZZATA ED AUSPICATA.
RINGRAZIO CHI CONTINUA A SEGNALARE EVENTI E ATTIVITA’ D’INTERESSE.

Per non ricevere pin questa INFORMATIV A ¢ sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “NO”.
L archivio delle INFORMATIV'E emesse ¢ sempre consultabile gui.
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ALLEGATO 1 (parte prima)

Mumero 461 - 21 Genanaio 2025

as

Attualita
Disservizi sui treni: un incubo da cui sembra difficile uscire

La seconda decade di gennaio ha costituito un mo-
menta di grave criticitd per il sistema ferroviario ita-
liang, colpito da una serie di guasti che hanno deter-
minato conseguenze a catena dal nord al sud del
Paese. Adesso, in un momenta di relativa tregua (gia,
ma guanto potra durare?), si pud tentare di trarre
qualche conclusione. Premetto di non essere stato in-
teressato direttamente dai disservizi. Negli ultimi dieci
giomi ho preso quattro treni, tutti puntualissimi; da
Milano a Sanremo la matting del 10 (il giormo succes-
sivo, sabato 11, d sarebbe stata la tregenda del gua-
sto a Lambrate) e da Sanremo a Milano la sera di
lunedi 13. Poi ancora per partecipare ad una cerimo-
nia a Chiasso venerdi 17. Mon credo, quindi, di essere
influenzato da risentimenti personali.

Come al solito si & scatenata la polemica politica. Le
opposizioni hanno chiesto a gran voce le dimissioni
del Ministro delle Infrastrutture. Personaggio che non
brilla certo per pacatezza di giudizio e per competen-
72 in materia. Ma, in questi casi, si pud davwero ricon-
durre la debacle del servizio a responsabilita politiche,
per di pit individuali? | partiti della maggioranza han-
no rsposto facendo quadrato attorno al Ministro ed
imputando ai ritardi cumulati nelle passate gestioni le
ragioni dell'attuale crisi. Comodo escamotage cui
ricorrong tutti i governi in canca, anche quando sono
trascorsi ormail anni dallinsediamento della compa-
gine. La colpa & sempre di chi d ha preceduti.

La responsabilita consisterebbe nello stanziare denari
per il Ponte sullo Stretto — opera da molti giudicata
non solo inutile, ma anche dannosa — anziche concen-
trarsi sulla pestione commente. Salvo poi lamentare la
mancanza di fondi per ['Alta Velocita in Calabria (ope-
ra che servirebbe proprio per avvicinarsi allo Stretto)
da parte di quelle stesse forze che individuano nel
Ponte la causa di tutti | mali. Ancora una volta, da una
parte e dall'altra, si usano strumentalmente argomen-
ti, magari non privi di fondamento, per colpire gli
avversan politid, senza badare alla sostanza dei pro-
blemi.

Orbene, 52 C'é un tema che, in questo Momentao, non
si dovrebbe sollevare & proprio la mancanza di investi-
mentl. Sono attualmente aperti circa 1.200 cantieri
ferroviari in tutte le regioni aliane (induse le neglette
Sicilia e Sardegna), con un aumento di crca il 25 per
cento negl ultimi anni. Merito del governo in carica?
Mo, semplicemente perche guesta ingente mole di la-

wviori deriva dai fondi resi disponibili dal PNRR, ottenuti
dall'Unione Europea nel momento pil duro della
pandemia. Semmai il problema & un altro: I'eccessivo
numero di cantieri aperti ed | tempi stretti imposti
dalle scadenze del Piano sono probabilmente la causa
principale degli attuali disservizi, sia per le
numerosissime interruzionl programmate, sia per gl
inevitabili imprevisti che questa corsa contro il tempo
impone.

Un governo ed un'opposiziong responsabili avrebbero
semmai dovute chiedere una dercga all'Unicne,
gllungando un poco | tempi di realizzazione. Invecs,
bisogna dimostrare — costi quel che costi —di essere in
grado di spendere i soldi del PNRR nei tempi indicati,
anche a costo di forzare le procedure (ma senza
snellire la burocrazia superflual) e di concentrarsi su
interventi non strettamente pricritari. Quasi una sfida
all'orgoglio nazionale, non priva di non trascurabili
rischi.

Cosi il governo preferisce gridare al complotto, indivi-
duando in alcuni episodi anomali possibili sabotaggi.
Cosa non del tutto da escludere, ben inteso, visto che
non mancano gruppi antagonisti che da anni
individuano nella rete ferroviaria — e nell'Alta Velocita
in particolare — un obiettivo da colpire. Il caso della
Valsusa (che non & stato un fenomeno puramente
locale) potrebbe awer fatto scuola ed aver allevato,
nell'arco ormai di trent'anni, una frangia, estrema-
mente minoritaria ma non del tutto trascurabile, che
si & diffusa anche in altre regioni della penisola.

Uno dei possibili imedi prefigurati dal Ministro delle
Infrastrutture  consisterebbe nella riduzione  del
numero di treni in circolazione, che ormai hanno
quasi raggiunto i diedmila al giomo — stericamente si
attestavano attormno a quota ottomila — con
frequenze, su certe relazioni, superiori a quelle che s
registrano in Franda o in Germania. Ma, premesso
che cid rispande alla crescita della domanda registrata
negh ultimi anni e che gran parte degli investimenti
del PNRR sono proprio finalizzati ad accrescere in
sicurerza la capadta delle linee, quali convogli si
intenderebbero sopprimere?

Forse | meno frequentati, per esempio quelli che
corrono nelle ore serali e nottume, che tuttavia
impattano poco sulla congestione della rete, mentre &
nelle ore di punta che si registrano le maggior
criticita, proprio quandao, perd, i treni sono pil affollz-
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ALLEGATO 1 (seconda parte)

MNumera 461 - 21 Gennaio 2025

i (2 remunerativi)? Un'altra ricetta ventilata in questi
giomi, sarebbe quella di tormnare a composizioni
accoppiate. Per fare un possibile esempio, far partire
da Roma un Frecdarossa in duplice composizione,
chie, giunto a Bologna, si dividerebbe in due segmenti,
uno diretto a Venezia, I'altro a Verona. Ipotesi, senza
dubbio perseguibile, non fosse che ['Anfisa —
ossessionata dalla sicurezza ad ogni costo — vede con
sfavore queste soluzioni, senza contare il rischio di
moltiplicare i ritardi: se la sezione di Verona viaggiasse
rallentata, a Bologna anche il ramo di Venezia
dovrebbe attenderla prima di proseguire per Roma.
Alcuni docenti universitari, pil conoretaments, hanno
puntato il dito sulla saturazione dei nodi, invecando
rmucvi Passanti (in wuna nazione in cul sono stati
necessari quasi trent'anni per risolvere attraversa-
mento di Firenze, tuttora non completate!). Oppure,
nel breve periodo, sfruttando tutte le stazioni attadi-
ne, per alleggerire la saturazions dei terminali pid
trafficati. Cosa gia difficle da realizzare a Milano, di-
rottando una parte dei treni @ Porta Ganbaldi o
Rogoredo, pur in presenza di una discreta altermnativa
in fatto di metropolitana. Ma ce lo immaginiameo cosa
succederebbe a Roma, fermando certe corse a Tibur-
tima o all'Ostiense, e veicolando centinaia di passeg-
geri nella sotterranes, tra frequenze inaffidabili & bor-
seggiatori onnipresenti? O a Genova, limitando le cor-
se da Milano e Toring a Principe, per poi dover cerca-
re la metropolitana in direzione di Brignole?

Una possibile soluzione palliativa, a dire il vero molto
poco gettonata, consisterebbe, invece, nellindivi-
duare itinerar altemativi.

Se ne potrebbero censire diversi, tuttora percorribili &
in buono stato. Per esempio, nel cuore della Pianura
Padana, tra Bologna e Torino (o Genova), senza
passare per Milano, ma se-guendo I'itinerario, ora
dedsamente sottoutilizzato, via Piacenza — Voghera —
Alessandria. Talvolta, anche percorsi secondar
potrebberc tornare wutili. Fino agli anmi Ottanta,
partiva da Milano Porta Genova un treno per Savona
via Mortara, Acqui Ter-me, Cairc Montenotte. Non
era certo un mostro di velodta, ma non sarebbe
tomate in auge durante i lavori che bloccano nei fine
settimana la linea del Ponente, costringendo |
malcapitati viaggiaton a pe-nosi trasbordi sui bus tra
Principe & Cogoleto? Senza pensare a quel che ci
aspetta la prossima estate con la chiusura per oltre un
mese proprio della linea Milano — Genova.

Purtroppo I'ing. Mauro Moretti, attorno al 2010, &
riuscito nell'impresa di andreottiana memoria di risa-
nare (in parte) i conti delle Fermovie dello Stato, al
prezzo, perd, di ingessare la rete, chiudendo stazioni,
tagliando i binari di precedenza a guant'altro. Cosi
adesso basta un piccolo intoppo per produrre con-
seguenze a catena, cui i tecnic — molti dei quali sono
giovani che che magan lavorano da remoto, senza
conoscers 1l termorio — non sono in grado di pomre
rimedio in tempi wrili.

Ci sarebbe ancora tempo per introdurre gualche
ragionevole miglioria in vista di una stagione estiva
che si preannunda satura di problemi. Lla linea
internazionale del Sempione ancora una volta sara
chiusa per settimane, meno comunque dei tre mesi di
interruzione che si prospettano per la Milano — Lecco
— Sondrio, coi bus sostitutivi incolonmati lungo la
sponda orentale del Lario. Imwvece, si preferisce
attendere il prossimo disguido, per dare colpa al
Governo, all'opposizione, ai  sabotatori o
semplicemente alla jella. (Salvini preferisce perd un
terminge pil schietto). Tutto pur di non esaminare
seriamente e cause che rischiano di portarc al
collasso.

Massimo Ferrari
Presidente UTP/Assoutenti
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ALLEGATO 2

Rappresentante ltaliana di In collaborazione con

ASSOCIAZIONE

: | 7 UTENTI DEL
TRASPORTO -
PUBBLICO EPF

Sezione di MILAND

EPF - European Passengers’ Federation www ancitalia ong

Serate UTP 2024/25 - 232 Stagione — 2012 Serata
Mercoledi 5 febbraio - Ore 20:45 - 23:00

SGUARDI INUSUALI SU FERROVIE
ESOTICHE

Piergiuseppe Visigalli parlera del Giappone che ha visitato alla fine del
2024, toccando regioni poco note con decine di treni diversi.

Marco Gariboldi ci illustrera una recente esperienza in Marocco, unica
nazione africana a disporre di una rete ad Alta Velocita.

La conferenza si terra presso la sede di UTP a Milano in via Pietro Borsieri, 4/E
(zona stazione Porta Garibaldi/Isola — linee ATM: M2 = M5 -2 -4 -10-33 -
70).

E possibile collegarsi on-line con ZOOM tramite il link seguente. Per correttezza
nei confronti degli altri partecipanti e richiesto di qualificarsi con nome e
cognome al momento dell'ingresso.

La partecipazione in presenza presso la sede UTP & consentita previo consenso
degli organizzatori. Contattare la mail riportata sotto.

bittps:/ [ us02web.zoom.us/j/ 82070530765 2pwd=0Lm8QbdajSsnba22ql glcQwSjx7 Ubw. 1

1D riunione: 820 7053 0765 - Passcode: 506752

Per informazioni: 338 5303168 — manroanzani@uvirgilio.it - utpmilano.it
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