ASSOCIATIONS EUROPEENNE DES CHEMINOTS * SEZIONE LOMBARDIA
MEMBER OF: INFORMATIVA

CLLECNZG MOBLITD DOLOS (DIFFUSA ESCLUSIVAMENTE VIA E-MAIL — aec.lombardia.it@gmail.com)

www.aecitalia.org

20 febbraio 2025

A TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.C., a tutti i Membri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

Gentilissime/i, con I'odierna informativa segnalo:

v" il convegno (seguibile anche on line) “FERRO-GOMMA-ACQUA: INTERMODALITA’
E IL PORTO DI GENOVA” che si terra domani a Genova. Programma e iscrizioni a questo
link;

v' la mia partecipazione all’evento del 25 p.v. in ALDAI a tema “20 anni di Quaderni ALDAI”
dopo aver contribuito alla realizzazione del volume SERVIZI FERROVIARI
VIAGGIATORI — EXCURSUS MONDIALE E FOCUS ITALIANO. In allegato il
programma dell’incontro. Per partecipare (in presenza o on-line) cliccare qui;

V" nel secondo allegato, un articolo nel quale sintetizzo esperienza di un mio recente viaggio a
Doha e Dubai, fatto con i Soci Bernardo e Gariboldi.

Ricordo, infine, che continua la campagna di tesseramento 2025. Chi non fosse ancora iscritto e
intendesse aderire trova le indicazioni a questo link. Per ogni altra necessita e/o per il rinnovo

dell’adesione sono sempre disponibili 1 referenti territoriali.

Cordiali saluti

Massimo Ferrari
Segretario Regionale AEC Lombardia

LA DIFFUSIONE DELILA PRESENTE E AUTORIZZATA ED AUSPICATA.
RINGRAZIO CHI CONTINUA A SEGNALARE EVENTI E ATTIVIT A’ D’INTERESSE.
Per non ricevere pin questa INFORMATIV A ¢ sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “NO”.
L archivio delle INFORMATIV'E emesse ¢ sempre consultabile gui.
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https://www.cifi.it/eventi/ferro-gomma-acqua-lintermodalita-e-il-porto-di-genova/
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L:] |r]| I] ASEOCIAZIONE LOMBARDA

DVRIGENTI AZIENDE INDUSTRIALI

&3 FEDERMANAGER

25 febbraio 2025 — dalle ore 17:00 alle 19:00

Commissione Studi e Progetti - Gruppo Energia ed Ecologia
Il Comitato ITL — Infrastrutture, Trasporti e Logistica presenta:

“20 anm di QUADERNI ALDAT”

.. Ocordandg, in particolare, Ping. Sermio Fame, i poncipale fautore della collana edironale.

Dal 2004, 1 Quaderm ATDAT hanno avuto I'importante ohettvo di condmdere e, qundi, di nen
disperdere le conoscenze e le esperienze professionali der membn e dei sostenton dellALIDAT Ta
produzione discende dal loro impegno costante nei var Comitati e Grappi di Lavoro della Commissione
Studi e Progeth. L'appuntamento mura ad una mfermatva generale sullo stato della collana editonale e
sulla sua evohizione; nell'occasione saranno ncordats anche 1 colleghs che, pur non essendo pni con ne,
hanno contribuito in modo significativo a mantenere viva la visione e l'attiazione di questo progetto, in
particolare ing. Sergio Famné recentemente vermito a mancare.

FPEOGE ADNINLA T TN B J:rm.tw'cu;umm
> Saluti di apertura del vertice di ALDAT .“.‘.
R I'IL M E
% Focus su alcuni volumi delle cinque categorie []\ i: j|||
(TECNICI, ENERGETICI, LOGISTICL, 1“ ]j .mh
AZIENDALI e CULTURALT) 1

a cura di alcumi co-awtori

# Dibattito finale e condusiond

MN.B.: Evento in modalita mista. All'atto delliscrisions mmm&dﬂmﬂfmﬁéﬂ{'ﬁgﬂﬂ,pﬂt_{h
sceghe di partecipare on-line, da nn'ultenore e-mail con i nk de collepamento nellimninenza dell'evento. Si
raccomanda di essere punfuali e, se in streaming , presentarsi con il proprio nome e cognome. Durante levento
sari noltre attrvo il sisterna di messaggistica per formmilare domande at relaton che potranno essere nscontrate al
momento del dibattito finale.
Segue 2
Per la collaborazione nella redazione di alownd testi della collana =i ringraziano:
TIASSIDIFER-Federmanager, I'Associazione Europea dei Ferrovier,
I'Associazione Alta Capacitd Gottardo e I'Associazione Utenti del Trasporto Pubblico

HSE”I”EHEH ININIGLE _*w% éﬂ_ T

Pl ifverranseal Mireds’ Yord
1 Conirolare negli SPAM, s= non |a si ncevesse.
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La scomparsa dell'ing. Sergio Farné

In ATDAT, seguendo le conschdate scelte del Consiglho Diretirro, le attronts delle Commussiom Interne
miranc a promuovere la cresata professionale e culturale deoc:te pri in generale, a valonzzare i
prestigo dell Associazione.

I moment di aggregazione, in o 31 approfondiscono 1 tenu di competenza

dei van Gruppr della Commussione Studi e Progeth, s svolgono Categorie
prevalentemente presso la sede socmale e, pmi recentemente, con
collegament: in streamuing. Dal 2004, gh argoments trattatt hanne trovato
ulteniore diffusione attraverso la produzione der "QUADERNI ALDAT",
nati con l'obsettvo di preservare e documentare quanto discusso e
approfondito, anche sulla base delle espemenze professional des
partecrpantt. Mela di quest Quaderns, essendo sopgeth a possthih
aggrornamenti nel tempo, sono dichuarat "apecti" Al momento della
richiesta di acqusizione, viene fomita una copia in formato digitale con la data di produzione, utile
gferimento per evential proposte di agmormamento.

Orignariamente sviippati in un ambito ristretto e prettamente tecnico (Grppo Energra ed Bcologia), 1
QUADERNI =1 sono poi estest agh aliv Grupp: della Commmssione Siudi e Progetin.

W Ternic

™ Energetici

m Logisici
Agigradal

o Cultwiral

Oeggi, nel toste momento della sua scomparsa, a 95 anmi, dessdenamo nicordare con affetto 1 collega
Sergio Famné, sino alla fine 1l pmi conmnto sostenttore della produzone der QUADERNI Un'analis
dell'attuale stato della collana editonale nvela che ben d T8% des
Chraderm porta 1l suo nome, sia come antore umco s come co-
autore.

Collega di vasta cultura, non solo tecmica, ha contimmmente stimolato
molh Soa ATDAT e non solo, contibuendo con entusiasmo a questo
importante progetto. Ha inoltre diffuso i valore des QUADERINI
con numerose iniziative esterne, come conferenze tematiche presso
Centni Sociah e Assocaziomn Cultural, ncevendo sempre
apprezzamenti per la chiarezza e la meomiiti des suot intervent.

I =uot contobut inealmente focalrzati su tematiche tecruche, =
sono progressivamente ampliati a molteplici ambiti. La sua "firma” &
presente in futte e cngue le Categone in ow, propoo hu, aveva

suddrnzo la collana.

Mol in ATDAT ricordano con stima e gratitudine 1 suos appassionats mtervent nelle conferenze termites:
nella stonica "Sala Viscontea”. Questi momenti di confronto spesso costituvano lo stmolo per la
creazione di un muove Gruppo di Lavoro e la nasetta di un muove "Cuademao”.

Nonostante l'etd avanzata, era instancabie e sempre animato dalla voplia di fare, produsre e scovere.
Grazie a un meticoloso sistema di aschiiazione e conservazione di dat (appunts cartacer, segnalibn su
testi & pubblicazion, salvataggt su numerose pen-deve) amlla gh sfuggrra. BEra sempre pronto a sollecitare
mnga:boedeteﬂnmazwﬂej m—axﬁoﬂchftardammafomeﬂfuopm contobuto. Credeva
profondamente in ad che faceva e w1 21 dedicava con mstancabile passione.

1 25 febbrao 2025, in occasione dellincontro "20 anm di QUADERNI ALDAI" che = terra presso
FATDAT insieme a munerosi colleghi che hanno awato il pracere di conoscedo e collaborare con hu,
renderemo cmaggo alla sua straordinana fipura.

ALLEGATO 2 (parte prima)
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Ferrovie

Doha e Dubai: un salto nel futuro

Avevo sempre accantonato IMidea di un viageio negli
Emirati del Golfo Persico. Troppa modemita perse-
guita anche al prezzo di strawolgere 'ambiente natu-
rale, troppo lusso ostentato, scarsa attemzione alla
sostenibilita. Una riproposizione in chiave esasperata
degli sterectipi americani tipe Miami o Las Yegas. Poi,
la lettura del libro di Federico Rampini “Il nuowvo im-
pero arabo™ mi ha indotto a rompere gli indugi. E cosi,
in compagnia di due buoni amici, nei giormi scorsi, ho
effettuate un viaggio di una settimana a Doha e a
Dubai.

Intendiamoci, il Qatar € gli Emirati non fanne parte
dell'Arabia Sawdita, che, dopo decenni di rigida chiu-
sura, 5ta ora cominciando ad aprirsi al turismo. E sta
realizzando infrastrutture spettacolari. Ma, insomma,
I'ambito economico, religioso & culturale & quelio e,
quindi, pud valere la pena darci un'occhiata in prima
persona per verificars i cambiamenti in atto. Anche se
Iz grande maggioranza degli cocidentali si reca nel
Golfo solo per affari o per lo shopping sfrenato.

A noi, invecs, interessava una prospettiva diversa per
capire come mai nazioni miracolate dal petrofio, in oui
il prezze del carburante escilla a livelli ridicoli {media-
mente meno di mezzo eurc 3l litro) e dove si sono
costruite autostrade 3 sette corsie per senso di mar-
cia, hanno decisc negli ultimi anni di investire nel
trasporto pubblice di massa e senza badare a spese.
Ben diversamente dagli 5tati Uniti, dove ogni nuovo
progetto deve passare sotto le forche cawdine di
referendum locali in cui gli elettori spesso negano gli
stanziamenti necessari.

Prendiamo il Qatar, nostra prima tappa, picoola na-
zione di 11.500 chilometri quadrati, con 2.500 mila
abitanti, in netta maggioranza lavoratori stranieri pro-
venienti da Pakistan, India, Bangladesh, attratti da
condizioni salarali che, pur notevolmente inferiori a
guelle degh autoctoni, sonc comungque decisaments
migliori rispetto alle nazioni d'origine. Fino a qualche
anno fa il Oatar, in prevalenza scita ed acoussto di
rapperti troppo amichewoli con l'lran, era sostan-
zizalmente iselato dai vicini. Poi sono arrivati | Mondiali
di Calcio del 2022 che hanmo maodificato la situazione.
A Doha sono state costruite dal nulla tre linee
completamente automatiche di metropolitana, con
76 chilometri di estensione e 37 fermate. E guali
stazioni! Grandiose, su pid livelli, pulitissime. Queallo
che si & risparmiato sui conducenti & stato ampiamen-

Mumera 465 - 18 Febbraio 2025

te profuso nel personale addetto alla security, all'as-
sistenza alla clientela ed al decoro. Mon un solo graf-
fito, non un mendicante, di “borseggiator e borseg-
giatrici”, neppure l'ombra. Viaggiare in gueste
condizioni, con livelli di affollamento che consentono

quasi sempre di sedersi, & un veroc piacere.

A nord di Doha, ma contigua alla capitale, si estende,
invecs, Lusail, una nuova cittd concepita appunto in
oocasione dei Mondiali e tuttora non completata. Ma
gid servita da una rete di tre linee di tram ultra-
maderni, bencheé per ora scarsamente frequentati. Da
notare come ogni stazione di metropolitana, ma
anche di tram, dispone di toilette maschili & femmi-
nili, tenute in ottimo stato, oltre a “sale di preghisra”
per poter adempiere in ogni momeanto agh obblighi
religiosi, cul sono tenuti | fedeli osservanti. Le donne,
in parte velate, in parte no, dispengono di vetture a
lore riservate, ma possono anche condividere il per-
corso accanto agli uomini.

Stesso discorse per lz rete tranviaria (tre linee) a
senvizio di un grande campus universitario in periferia.
Qi il servizio & completaments gratuito, ma spesso o
siamo trovati guasi in imbarazze, perché eravamo gli
unici a bordo di corse per alro regolari e freguenti.
Cuando siamo scesi in qualche fermata per dare uno
sguardo attomo subito sono comparse hostess o ste-
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ward per chiedere se avessimo biscgno di qualcosa.
Tutte attorno, giardind fioriti curatissimi e parcheggi
coperti da grandi teloni bianchi per proteggersi dai
dardi del sole. A febbraio si sta bene, con tempe-
rature diurne tra i 20 ed i 25 gradi, ma ad aprile co-
mincia la torrida estate che dura almeno sei mesi
Percit ogni fermata, anche in superficie, & dotata di
grandi sale d'aspette climatizzate. Stesso discorso nel
centro di Doha, dove circola una linea tranviaria ad
idrogeno, del tutto gratuita, a beneficio dei turisti. Ad
opni angolo di strada ci sono addetti muniti di
bandiera che dirigono il traffico per evitare possibili
interferenze tra auto e tram. || Qatar, evidente-
mente, ha copiato le buone pratiche da Dubai {3650
mila abitanti), dove la metropolitana funziona ormai
da una guindicina di anni. Ci sono due linee in eserci-
zio: la pil lunga, di ben 52 chilometri, si estende, in
buona parte in sopraslevata, lungo tutta la costa, fino
al confine con Abu Dhabi. Tra il centro dei due Emi-
rati, distanti circa 150 chilometri, & in progetto una
linea ferroviaria ad alta velocita che dovrebbe ridurre
i tempi di percormenza a poco pil di mezz'ora.

Siccome a Dubai la frequentazione dei treni & dedisa-
mente piu elevata che a Doha, abbiamo deciso di
acguistare un bigletto giornaliero in “gold class”,
o553 una vettura riservata a clienti Vip che pagano di
piu, ma che dovrebbero avere la garanzia di un posto
a sedere. Scrupolo in verita infondato, visto che in un
paio di occasioni le poltroncine imbottite erano tutte
oocupate, ma, alla vista dei miei capelli bianchi, subito
qualcuno 51 & alzato per cedermi il posto. Un'altra vol-
ta ho viste salire a bordo un anziane arabo. Immedia-
tamente si & materializzato lo steward, invitando
{gentilmente) una giovane turista a cedergli il posto.
Siamo andati fino a Dubai Marina, elegante quartiere
residenziale, servito da una linea tranviaria in connes-
sione con metro e da uma monorotaia privata sopra-
elevata che consente di accede alla grande “palma” di

Jumeirah, un'encrme peniscla strappata al mare,
dove sorgono residenze, alberghi di lusso e attrazioni
varie. Ci sono anche mongolfiere che consentono di
ammirare il panocrama dal cielo. Abbiamo raggiunto
anche il famoso Burj Khalifa, il grattacielo pio alto del
Meondo, con oltre ottocento metri d'altezza, alla base
del quale si tengomo di sera spettacolar giocchi
d'acqua. Per arrivarci, dalla metropolitana, si attra-
wersa per chilemetri su veloci tapis roulant guello che
& probabilmente il piu vasto centro commerciale della
Terra con centinaia di vetrine di tutte le griffe del
lusso, cocdentali e non. Soprattutto wvestiti, gicielli,
centri di cura, ma neppure una sola libreria o edicola.
Stessa cosa all'asroporte. Con mia grande delusione
la carta stampata sembra ormai essersi del tutto
dissolta, sostituita da smartphone e tablet. Pero
esistono mappe dettagliate in tutte le stazioni e punti
di informazione presidiati con assistenza umana.
Inoltre sono spesso presenti | gatti, (tradizionale
abitudine islamica, come ad Istanbul], mentre di cani
in giro se ne vedono ben pochi.

A proposito di asroporti, gli scali di Doha e Dubai, che
fungono da hub wverso gran parte delle destinazioni
asiatiche e persing dell’Australia, sono veramente
immensi, diverse volte pil estesi di Malpensa e, per
spostarsi da un terminale all'altro, & necessario
prendere un people mover imternc (in guisa di
funicolare orizzontale a Doha).

Sul vole di ritorme, snobbo i film commerdiali che
vengono proiettati sulle schermo della poltrona
antistante. Preferisco seguire la rotta continuamente
aggiornata durante il wviaggio. Passiamo sull'lrag,
sorvolando le tristemente note localita di Falluja e
Massiriya. Ad un certo punto si attraversa un corridoio
tra i conflitti del Kurdistan ad est e quelli della Siria e
del Libano ad owest. Sullo schermo della Oatar
Alrways non compare |a parola lsraele. Al suo posto si
legge  “Palestinian Territories™. Poi, dopo awver
attraversato la Turchia, ci si affacda sul Mar Nero non
troppo lontani dai campi di battaglia dell'Ucraina.
Visto da qui il Mondo & una polveriera. Speriamo che
a nessunc venga in mente di accendere la miccia di
un cenflitto globale. Ce ne sono gia troppi locali che
non lascano presagire nulla di buono per gli anni a
venire.

Massimo Ferrari
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