ASSOCIATIONS EUROPEENNE DES CHEMINOTS * SEZIONE LOMBARDIA
MEMBER OF: INFORMATIVA

LSO ED NSRS CoLDe (DIFFUSA ESCLUSIVAMENTE VIA E-MAIL — aec.lombardia.it@gmail.com)
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A TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.c., a tutti i Membiri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

Gentilissime/i, con I'odierna informativa segnalo:

V' nel primo allegato, alcune mie considerazioni sull'evoluzione - non sempre positiva - delle mie
esperienze di viaggio verso la Sardegna ed al suo interno, oggetto di un articolo pubblicato da
TRUCIOLL

v’ in avanzato stato di programmazione, ’evento AEC EUROFERR del 19 settembre a Gorizia,
inserito sia nelle iniziative GECT GO / EZTS GO sia in quelle della EUROPEAN
MOBILITY WEEK 2025. =»Locandina-invito in allegato 2:

v' nel terzo allegato, la lettura, proposta dal Vice Presidente del’AEC, Matio Pietrangeli, di una
datata proposta di ripristino delle Ferrovie Meridionali Sarde.

Cordiali saluti

Massimo Ferrari
Segretario Regionale AEC Lombardia

LA DIFFUSIONE DELILA PRESENTE E AUTORIZZATA ED AUSPICATA.
RINGRAZIO CHI CONTINUA A SEGNALARE EVENTI E ATTIVITA’ D’INTERESSE.

Per non ricevere pin questa INFORMATIV A ¢ sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “NO”.
L archivio delle INFORMATIV'E emesse ¢ sempre consultabile gui.
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ANNO X1V - HUMERD 2 DEL 31 LUGLIO 2025

L'altalena sul Tirreno. Oltre 6o viaggi da e per la Sardegna
con le sue pecche, ma ammirazione per i ‘trenini verdi’.
400 km spettacolari nell’entroterra. Perché mi imbarco a
Livorno e non a Genova

B 2 GIORMIFA (D TEMPO DI LETTURA: B MINUTI 2 DI M. FERRARI [ 124 VISUALZZAZIONI

Anche quest'anno ho trascorso qualche settimana in Sardegna: un pericdo sempre

piacevole, tenuto conto della bellezza dell'isola, pur minacciota dai cambiamenti

climatici.

di Massimo Ferrari

| primi gierni di luglio, infatti, sono stati
caratterizzati da una calura davvero
insopportabile. Ma non & di questo che vorrei
parlare. In cltre mezzo secolo di viaggi - ne ho
contati pid di sessanta, due terzi dei quali in nave

- ho potuto assistere ad una certa evoluzione,

non sempre positiva, degli spostamenti.
Da tempo si sente parlare di turismo

alternativo nell'interno della

Sardegna. Un modo per scoprirlo é
salire a bordo un Trenino verde con  Jettanta (ricordo anche la prima traversata da

| traghetti, che erano basilari alla fine degli anni
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un salto indietro nel tempo e bambino, nel lontano 1968, in cui le auto venivan
viaggiare come sifaceva500100  5ncora imbragate e caricate a borde con un
anni fa.

argano) hanno conosciuto notevoli migliorie fino
al prima decade del Duemila. Poi & iniziato un
lento declino, che adesso diventa tangibile. Le navi Moby o Tirrenia, che mantengono
loghi diversi, ma sono tutte gestite dall’'armatore Onerate, cominciano a denunciare un

certo invecchiamento.

Alcuni servizi sono scomparsi; altri, come le piscine, sono quasi sempre inagibili.
Lambizione di trasformare le traversate in una mini crociera sono tramontate. Non cosi i
prezzi, ancora accessibili in luglio o settembre, decisamente preibitivi in agosto. Sempre
pid clienti optano per l'aereo, e, per riempire i traghetti, si deve ricorrere a scali intermedi.
Per esempio il ritorno Porto Torres — Genowva del 23 luglio ha caricato veicoli anche ad
Ajaceio, allungandoe la traversata oltre le 12 ore. Ormai sono un ricordo lontano i tempi
dell'alta velocita sul mare. Basti pensare come ancora nell’'estate del 2005 era possibile
effettuare il percorso diurno do Genova a Palau in sole 5 ore. L'alto costo dei carburanti e

la spietata concorrenza dei voli low cost hanno evidentemente affossato queste velleita.

Mel corso degli anni ho variato pid volte gli itinerari, partendo o arrivando anche da
Savona Porto Vadoe, Piombino, Civitavecchia, Nizza e persino da Telene, senza contare i
percorsi attraverso la Cersica, in genere pid costosi, ma anche piacevoli per la bellezza
del poesaggio. In linea di massima, perd, con I'auto al seguito, preferisce imbarco a
Liverne: pid lontano da Milaneo, ma pid comedo rispetto al porto di Genova. La citta della
Lanterna & dotata di un buon Terminal traghetti, abbastanza comodo per chi ci arriva in
treno, mentre le banchine sono faticosamente accessibili per il traffico motorizzato.
Quest'anno quasi mezz'ora di coda per imbarcarsi ed altrettante al momento dello

sbarco, complice il traffico cactico. E non sone ancora arrivate le punte stagionali.

Come si & detto, & cresciuto notevolmente il numero dei voli che portano nelliscla un
sempre maggior numero di turisti non solo da quasi tutte le citta italiane, ma anche da
numerosi centri europei. Negli ultimi anni capita di ascoltare nel centro di Alghero e sulle
spiagge sempre pid spesso ostici idiomi dell'Est Europa. Forse sono un poco diminuit, ma
non scomparsi, i russi, dopo l'inizio della guerra, Ma si incontrano anche ucraini, pelacchi
slovacchi. In effetti ci sono voli in arrivo da Cracevia e Bratislava. E, mentre un tempo i
cittadini sardi si muovevano poco verso il continente, se non per ragioni di lavere, cggi

molti giovani scelgono vacanze nel Nord Europa.

Cid comporta un ruolo pid importante degli aeroporti, non frequentati solo dai vip della

Costa Smeralda, ma da persone di tutte le classi sociali. E questo determina una
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maggiore difficolta ad accedere agli scali. Fino a non molti anni addietro si poteva
raggiungere in auto Fertilia in pochi minuti da Alghere, parcheggiare davanti
all'aerostazione ed accompagnare il parente o Famico fine al gate. Oggi bisogna
raggiungere un parcheggio pid decentrato, dove non sempre si trovano posti liberi,
mentre anche i bus sono stati allontanati dallingresso. Non & un caso se anche per lo
scalo della Riviera del Corallo si discute in merito alla realizzazione di un raccordo su
ferro = sembra prevalere la discutibile scelta del treno ad idrogeno, rispetto alla pia
duttile soluzione del tram-treno - che servirebbe anche la citta di Sassari. Del resto la
stazione ferroviaria all'aeroporto di Cagliari Elmas, attiva ormai da dodici anni, sta
riscuotendo un grande successo ed anche ad Olbia & in fase di realizzazione un breve
raccordo su rotaia. Dungue & divenuto sempre pid diffuso scendere in Sardegna senza
auto al seguito, anche se, per converso, sono diventati pid scomodi i trasbordi dai
troghetti ai treni, specie dopo il taglio del binario che da Olbia conduceva al molo

dell'lsola Bianca.

Continuag, perd, a circolare il luogo comune - che certamenta ha un fondo di verita -
secondo il guale & impossibile spostarsi in Sardegna senza un mezzo proprio. Nel corso
degli anni ho cercato di statarlo, effettuando numerosi viaggi nelliscla a bordo di treni e
bus. Ma devo riconoscere che le imprese di trasporto non fanno granché per adeguare
lFofferta alla domanda pure crescente. Come nella penisola, | gestori dei servizi pubblici
sembrano limitarsi a servire (maluccio) studenti, pendolari & ceti pit marginali,
ignerando sostanzialmente i turisti. | quali, evidentemente, dovrebbero affidarsi a taxi

auto a nolo, incrementando non di poco il budget disponibile.

Eppure negli ultimi anni mi & sembrato che il numero di persone in attesa dei bus -
spesso sotto il sole, mancande molte pensiline e persino semplici paline di fermata in
prossimita delle spiogge - sia piuttosto aumentato. Ma di incrementare il numero delle
corse, magari spostando in estate mezzi e autisti dalle citta alle vicine localita balneari
(quindi a risorse economiche pressoché invariate) non se ne parla. Le rigidita
burocratiche e sindacali, come sempre in Italia, prevalgono. Qualcosag, invece, & stato
fatto realizzando i cosiddetti “centri intermodali” (per esempio, a Porte Torres, Macomer,
Carbonia & quest’'anno anche ad Oristane, ma non ancora a sassari) che dovrebbero
favorire I'interscambio tra i [puchi] treni ed i bus interurbani. Si tratta di strutture
abbastanza funzionali & generalmente ben tenute, anche in termini di pulizia, come pure i
servizi igienici nelle stazioni, quasi sempre accessibili @ gratuiti, a differenza di quanto

accade oltre mare. Par di capire che sia il forte afflusso di persone a favorire le condizioni

di degrado.

pag. 4/8



ALLEGATO 1 (pag. 4 di 4)

| sardi continuano a lamentarsi dell'assenza di autostrade, ma dimenticano di precisare
che le numerose superstrade di cui dispongono sono gratuite e generalmente poco
affollate. Percorrere poi alcuni itinerari interni e costieri, sia sulla statale Crientale che
sull'Cccidentale & davvero gradevole e riconcilia con il piacere della guida. Altro mito
infondato & quello secondo cui i sardi non amerebbero viaggiare in treno. Dove c'é un
servizio frequente e competitivo, 'utenza non manca. Il problema é che questa estate tali
condizioni sono presenti solo tra Oristano e Cagliari. Anche la linea del Suleis, quella che
serve Carbonia ed Iglesias, restera chiusa per 18 mesi, fino alla fine del 2026, per lavori di
elettrificazione e per un breve raddoppio. Tutte cose che, ovviamente, avrebbero potuto
essere effettuate senza interrompere del tutto la circolazione dei convogli. Si parla anche
di realizzare (finaimente?) una nuova linea a scartamente ordinario da Abbasanta a
Nuoro, ma non di rettificare il tracciato tra Bonorva e Sassari, che rappresenterebbe

l'opera pid strategica per il rilancio del treno in Sardegna.

C'& poi la questione dei “trenini verdi” che (in teoria) coprono circa 400 chilometri di linee
spettacolari nell'entroterra della Gallura, del Mandrolisai, della Planargia e della Gallura.
A differenza di Fondazione Fs, I'ARST (Azienda Regionale Sarda Tru:purtl'j cui & stata
(incautamente) affidata questa rete, fa ben poco per favorire un escursionismo
alternativo a beneficio delle aree interne e di cui fruirebbero molti clienti entusiasti
provenienti da altre regioni italione e dall'estero. Di una promozione del turismo ferroviario
nell'isola se ne parla da almeno trent'anni, ma le realizzazioni concrete restano molto al di
sotto delle aspettative.

Infine i trasporti urbani veri e propri, di cui solo Cagliari dispone di una rete teoricamente
all'avanguardia (minibus elettrici, filobus e tram) confrontabile con le altre grandi citta.
Quest'anno sono tornato nel capoluogo ed ho provato la linea QEX, che dovrebbe offrire
un servizio rapido con filobus fino a Quartu Sant’Elena (terza citta delliscla con 65.000
abitanti). In realta la linea non & protetta, circolano mezzi elettrici promiscui con bus
tradizionali ed il percorso & perturbato dai cantieri del tram che dovrebbero raggiungere
la stazione. Laveri imponenti, ma lasciati a metq, in attesa di nuovi finanziamenti. Non il

modo piu efficiente di impiegare i contributi pubbilici.

Massimo Ferrari

Presidente AssoutentifUtp
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AEC

Association Européenne des Cheminots

wiww Becitalia, ong

CERIMONIA DI CONSEGNA DEL
PREMIO FERROVIARIO EUROPEO

PODELITEV EVROPSKE
ZELEZNISKE NAGRADE
per le Stazioni di Nova Gorica e Gorizia, iiisieme Capitale Europea della Cultura 2023,
e per la Stazione di Sempeter pri Gorici
za postaj Nove Gorice in Gorice, zdruzem v Evropska prestolmici kulture 2025,
in za postajo Sempeter pri Gorici

-'I"-

Location: sede Adriafer Rail c/o SDAG Interporto di Gorizia

Data: 19/09/2025 — Orario: 15:00/20:00

Main sponsor Patrocini

Adriafér SR AP
ARS Adriafer |
FONDAZIIONME

Eventi
ﬂ GECT GO

ITALIANE

cade o
%R PROGRAMMA =
EURCPEAM MQBILIT"I"-"JEEK
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PROGRAMMA - PROGRAM

Program je zasnovan kot kulhom most fez geoprafske meje m poudarja pomen Zelezniskesa
prometa kot sredstva 73 povezovanje narodov m kultur,

Il programma =1 propone come un ponts culturale sm confim geoprafics, evidenziando
I''mportanza del trasperto ferrovianoe come mezzo di connessions fra le nazom e le culfora.

14:30 Sprejem ohizkovaleev
Arcoghenza visitaton

15:00 Pozdrav Zupanov Gonee, Nove Gonee in éeplpeha pri Goner
Saluto det Smdaci di Gorizia, Nova Goniea e Sempeter prn Gorniel

15:10 Pozdrav vodstva Adrafer Service in AEC taha
Zaluto dei Vertiei di Adnafer Bervice & di AEC Ttalia

15:20 Oreste Varone in Gemnaro Bemardo: "Spommajmo AEC”
“Conosciamo "AEC”, 3 cura di Oreste Varons e (emmarc Bemardo

15:25 General Mano Pistrangel: "EUROFERE. pomen m cilj1
“EUROFERF, siznificato ed obisttin®, a cura del Gen. Marnio Pistrangeh
15:30 Izmoditer plaket EUROFERR fupanoma m podjetju Adnafar Service
Conzegna delle targhe EUROFERER. a1 Sindaci e ad Adriafer Bervice

A SEGUIRE - SLEDI

"Eulivrna mtermodalnest mm kolura mbermodalnosh™: relekspga ma temo  Zelezmike
mtermodalnost, zacend od ralijansko-slovenske meje med Goneo m-Nove Gorico, pa vsa do
drugih evropskah Zelesmikah franztov.

"Intermodalitd Culturale e Cultura dell Intermodalita™: una nflessione che esplorera il tema
dell'infermodalita ferroviaria, partendo dal confine italo-sloveno di Gonzia-MNova Goriea, fino
agh alin transih ferroviar] suropal.

Predstaviter dela Ermha Isgroja na elekinem lokomotinvg Adnafer. Delo predstavlja zdrositer
umeinosh mn tehmologye, simbolizira pilbanye m povezave med razliénom kulioran,
Presentazions dell’Opera di Evulio [sgro su una locomotiva elettrica di Adnafer. L'opera
rappresanta un conmubio tra arfe e tecnologia, simbolizzando 1l movimento e la conmessione tra

culture drversa.

Apentiv: dmzabm tremtek: prilofnost 73 drofenje in razprave o obravnavanih temah.
Apencena: momento comviviale; occasione per socializzare & discutere sugli argoment: trattats.
Za zakljuéek: koncert = balkanskrm in lokalnimg wnetwla.

In concluzione: wn concerto con arhizh & confine. baleamies e lozal

La partecipazione dei Soci AEC (articolabile su uno o due pernottamenti) é facilitata dalla
messa a disposizione da alcuni soci della propria autovettura per facilitare gli spostamenti
locali. Per maggiori dettagli contattare il Tesoriere Nazionale (mob. 380 188 3829 -

bernardogennaro@gmail.com ).
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Il Marzo 2009

IT Giornata Nazionale delle Ferrovie Dimenticate

SINTESISTORICA DELLE FERROVIE MERIDIONALI SARDE ¢ DELL’IDEA
DI RIPRISTINO DEL 1993
Sintesi tratta dal libro “Le Ferrovie meridionali Sarde” dell’ing. Giovanni Fiore e dal sito
wwwcarboniaiglesias.net e rielaborata dal Col M. Pietrangeli e dal Geometra Giorgio Sotgia
(FMS IGLESIAS) con la collaborazione del dott. Fulvio Duce (gia Commissario Gestione
Governativa delle FMS Iglesias)
Agli inizi del secolo la Sardegna Sud Occidentale — il Sulcis - era un territorio praticamente tagliato
fuori dal resto del mondo civile per la quasi totale mancanza di vie di comunicazione e di qualsiasi
sistema di trasporto organizzato. Un abitante della zona, per raggiungere Cagliari doveva
intraprendere un viaggio della durata di un giomo. Questa situazione non favoriva certo la
scomparsa della depressione economica secolare in cui la regione versava e che si traduceva in uno
stato di miseria largamente diffusa, il che, unito ad una profonda ignoranza, costituiva anche terreno
fertile per la delinquenza.
Intomo all’anno 1910 cominciarono tuttavia a concretizzarsi le prime iniziative atte a rompere
I'isolamento e vennero presentate due domande di concessione per la costruzione e 1'esercizio di
due linee ferroviarie a scartamento ridotto necessarie per le zone estrattive.
Infatti, la regione del Sulcis Iglesiente fin dalla dominazione fenicia era un’importante zona
estrattiva, da cui si ricavavano metalli come piombo ed argento. L’attivita mineraria fu sempre
caratterizzata da periodi di grande coltivazione dei giacimenti, a periodi di pressoché totale
inattivita. Con l'avvento dell’epoca industriale e lo sfruttamento del vapore a fini produttivi
soprattutto come mezzo di propulsione, si cerco di impiegarlo nel trasporto del minerale, rendendo
molto appetibili alcune miniere fino ad allora non economicamente convenienti per problemi di
comunicazione. Con queste premesse si iniziarono a progettare le prime linee ferroviarie percorse
da locomotive a vapore. Dopo anni di dibattiti nel primo decennio del Novecento si diede avvio allo
studio di un troncone ferroviario che collegasse il Sulcis con Cagliari. Cosi vennero presentati due
progetti altemativi. Il primo era elaborato dalla Ditta Cugnasca, e si fondava su un collegamento
che partiva da Siliqua ed amrivava fino a Calasetta, passando per Santadi. Il secondo progetto
prevedeva un collegamento che partiva da Cagliari amrivava fino a Capoterra da dove avrebbe
proseguito per Pantaleo e Santadi utilizzando in parte il tracciato della linea ferroviaria che
collegava La Maddalena Spiaggia alla miniera di San Leone e proseguisse dopo Santadi fino a
Calasetta. Tale percorso misurava92 Km da Cagliari a Calasetta contro i 110 della Caglian
Decimomannu - Siliqua (Ferrovie Reali scartamento ordinario) e Siliqua - Calasetta (Cugnasca
scartamento ridotto) Malgrado la maggiore economicita della proposta Vanini e pur ritenendo tutti e
due i progetti validi il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici opto per il progetto Cugnasca. L'11
dicembre 1914 a Roma Nacque la Societa delle Ferrovie Meridionali Sarde.
L’insorgere del primo Conflitto Mondiale allungé i tempi di realizzazione e solo nel 1923
iniziarono i lavori che terminarono tre anni dopo con l'inaugurazione della Santadi — Palmas
Suergiu (I'attuale San Giovanni Suergiu) — Calasetta ed Iglesias — Palmas Suergiu alla quale venne
aggiunto il troncone fino ad allora gestito dalle Ferrovie Reali Iglesias - Monteponi.
I1 23 maggio del 1926 inizio I'esercizio sulle due linee.
La funzione principale di queste due linee era soprattutto indirizzata alla riduzione dei costi di
trasporto del minerale fino ad allora operato con mezzi costosi. Durante il periodo del fascismo la
ferrovia ebbe grossi margini di crescita in quanto la politica autarchica faceva si che dalle miniere
sulcitane si estraessero sempre maggiori quantita di minerali.
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