ASSOCIATIONS EUROPEENNE DES CHEMINOTS * SEZIONE LOMBARDIA
INFORMATIVA

MEMBER OF:

L SANPCIMTRL T D0 O

www.aecitalia.org (DIFFUSA ESCLUSIVAMENTE VIA E-MAIL — aec.lombardia.it@gmail.com)

15 gennaio 2026

A TUTTI I SOCI/SIMPATIZZANTI DI AEC LOMBARDIA
e, p.C., a tutti i Membri del Consiglio Nazionale di AEC ITALIA

Gentilissime/i, con l'odierna informativa segnalo:

V' la conferenza programmata in ALDAI di lunedi 19 gennaio sulla Mobilita degli Italiani e del
territorio milanese nel contesto regionale. In allegato 1 il programma e il link per partecipare
(in presenza o in streaming);

v un mio articolo su Mobility Press a titolo “Le tensioni globali minacciano il futuro del
trasporto ferroviario”. Lo si puo leggere in allegato 2;

4

la conferenza del 27 gennaio sulla chiusura della Stazione di Milano Porta Genova e sul
Servizio Ferroviario sulla Cintura Ferroviaria Sud di Milano. Locandina invito in allegato 3.

Per la partecipazione, per ora solo in presenza, si sta valutando la possibilita di collegamento

on-line, per il quale faro seguito.

Desidero ricordare, infine, che continua la campagna di tesseramento per l'anno 2026. Coloro
che non si sono ancora iscritti e desiderano aderire possono trovare tutte le indicazioni
necessarie cliccando su questo_link. Per qualsiasi altra esigenza, richiesta di assistenza o per

procedere al rinnovo dell'adesione, i referenti territoriali sono sempre disponibili a fornire

supporto e informazioni dettagliate nonché autorizzati a ricevere la quota associativa brevi mann
rilasciando apposita ricevuta.

Cordiali saluti

Massimo Ferrari
Segretario Regionale AEC Lombardia

I.A DIFFUSIONE DELI.A PRESENTE E AUTORIZZATA ED AUSPICATA.
RINGRAZIO CHI CONTINUA A SEGNALARE EVENTI E ATTIVITA’ D’INTERESSE.
Per non ricevere pin questa INFORMATIV A e sufficiente rispondere alla mail di diffusione con un semplice “NO”.,
L archivio delle INFORMATIVE emesse é sempre consultabile qui.
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] |l|:JIIL| [I ASEOCIAZIONE LOMBARDA
! DIRSGEMTI AZIENDE INDUSTRIALL
Gruppo Enerma ed Ecologa
Conmtato ITL — Infrastrutture, Trasporn e Logistica

19 gennaio 2026 — ore 14:00 — In presenza e on-line
Sala Viscontea “Sergio Zeme" —via Larga 31, Milano

In collaborazione con: Patrocini:

u i: __JT: &Lf.‘tf:l_'f—._' m 'ﬁ """"""" =
it © o

22° Rapporto ISFORT

sulla mobilita degli italiani

e, a seguire, - LA Mobilita milanese nel quadro regionale™

1400 Inizie dei lavori
Saluti i apernaa del presidenti di ALDAT e dell Ordire dagli Ingepne di Milano
Inirodumane ai temd della conferenza

(remmarg Bermardo — Comitaie ITL di ALDAT & ASSIDIFER.-Fedemuanagsr

14:20 Presentazsone del Rapporio
Carlo Camairmeci — Driretrore Ricerca ISFORT. com la partecipazione di;
Mlarce Roman - CEQ & ISFORT 2
Vincenzo Sacca — ISFORT Responsabile Svikippo & Relamond Tstiruzionali

15-00 La mobilita milanese nel quadro regionale: piani, strategie ed obiettvi
Tavola rodonda con: Carle Camyimacd - ISFORT

Emrica Arcesi — REGIONE LOMBARTLA

Mlassime Viensroni — UTP - UTENTI TRASPORT O PUBELICC
Coordima: Salvators Crapanzamo - Ordine Ingegren di Milmo / Commmissions Mobilita =

Infrastratiare Sostendbili
1540 Domeande & risposte
1600 Chiwsara dei Lirori
Prenomzioni, in presenzs/on-line, QUI
AbsracT =

A TerTiNG CeEla CONTEEnZa | pareciiant i 1060, MUY of pernelta USH, porannio acqUisie Lo
0 P VoM deda Codana ol Guatkem AN fConsuts =
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Abstract

La presentazione dell’annuale rapporto ISFORT sulla Mobihita

degli Italiam, con Focus particolare sulla

/\ realta Lombarda, ci dia occasione di

Q acquusire, nella successiva tavola

roronda, un quadro generale ed
aggromato della situazione del
Trasporto colletavo e delle sue
————————— prospetuve/aspertaave future, a
medio/lungo rermune, anche in
relazione a1 decisi e gia pramuficat

potenziamenu infrastrutturali delle ret, nonché

al nuovi jpouzzabili servizi.

Per nimanere costantemente mformats sulle attivita del

Conutato ITL scrrvere a ConutatoTrasportif@gmail com
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Ferrovie
Le tensioni globali minacdano il futuro del trasporto ferroviario

Mon cominda bene guesto 2026 in un Mondo su oui
incombono minacce di guerma che talvolta si traducono
in esiti malto cuenti. £ dhe inevitabilmente coirvolgo-
no anche le infrastrutture e le persone che sa ne ser-
viono. Di infrastrutture ne restana ben podhe a Gaza, ri-
cotta in gran parte ad un ammasso di macerie. Ma an-
che in Europa non siamo messi bene con il confiitto che
procede da ormail guattro anni ai confini orientali. na
triplice sdagura: per I'Ucraina che sta pagando un prez-
zo altissimo in termini di vite e di distruzioni; per I'Unic-
ne Europea che destinera ingenti somme al rianmo,
sottraendale ai propri servizi sociali, gia da tempo in
sofferenza; per la stessa Russia che wede frustrata la
propria welleitd di riproporsi come grande  potenza
planetaria.

| trasporti ne fanno ovviamente 2 spese. Ormai le fron-
tiere di terma sono chiuse e non solo lungo |3 linea del
fronte, ma anche al confine polacco o finlandese. Chi
ancora volesse recarsi @ Mosca deve necessariamente
servirsi dell'aereo, attraverso rotte collaterali, via Istan-
bul o Dubai. Stesso discorso per chi desidera raggiun-
gere le citta dellfsia Centrale, come Samarands,
tuttora aperte al turismao, mentre Flran, stretto tra rivol-
te e repressione, & di fatto isolato. E qualche preccou-
pazicne alberga anche in chi vuole raggiungere 'Ame-
rica Latina, dopo |'attacco statunitense sul Venezuela e
be minacce al Messico ed alla Colombia. Per non parlare
della Groenlandia contesa tra due membri della stessa
MNato.

Per le ferrowie ucraine — che pure hanno continuwato a
furzionars egregiamente, benché esposte a bombarda-
menti & droni, spesso con vittime tra gli inermi viag-
giatori — sl prospetta una riconversione a scartamento
standard, onde favorire la futura integrazione con le reti
polacche, slovacche, ungheresi e rumene. Sempreche,
ovviamente, almeno la parte occidentzle della nazione
consend a2 propria indipendenza ed approdi a lungo
termine nella UE. La situazione in ebollizione in Sina —
non ancora pacificata — e le tensioni nell'area caucasica
frenano la spinta dellAlta Velocta turca che sipro-
ponsva come ponte tra I'Europa e MOriente.

Tra le grandi potenze solo la Cina procede senza ripen-
samenti nell'espansione ed ammodemamento  del
proprio sistemna ferroviario. Nuove linee velod vengomo
inaugurate, come da tradizione, alle fine di ogni anno e
si prevede che nel 2030 raggiungeranno uno sviluppa di
50 mila chilometri, portando Mestensione complessi-

siva della rete oitre | 160 mila chilometn di lunghezza.
Ayvicinandosi cosi alla rete statunitense, ma con pres-
tazioni incomparabilmente superior.

E il Dragone comtinua a proporre il proprio modello di
collegamenti anche oltre | confini nazionali, secondo |
canoni della Muova Via della 3eta (BRI). Ma la pene-
trazione verso | paesi del Sud Est asiatico conosce qual-
che rallentamento, visto che alcuni governi temono di
adere nella trappola del debito non sostenibile, come
gig successo allo S Lanka, che ha dovuto cedere ai d-
nesi il porto di Hambatota, per compensare | prestit
FICEVUIT.

Fili spedita |a corsa verso ['Asia centrale, nel tertativ di
consolidare un secondo canale terrestre verso I'Eurcpa,
aggirando le incognite dello scenario russe. Risponde
bene il Kazakistan, un'economia in espansione, ma poi,
per raggiungere |a Turchia, ©'& di mezzo il Mar Caspio o
il passageio attrawerso Ilran, il cui regime teooration &
0rA 500550 da crescente instakilita,

Stramo a dirsi, & proprio FAmerica Latina, ossia il “ortile
di casa” degli Stati Uniti, ad ospitare alcuni tra i pil ar-
diti progetti dnesi. A cominciare dalla nuova transcon-
tinentale che dal porto brasiliano di Ihéus (a sud di
Salvador) dovrebbe raggiungere la costa peruviana, su-
perando formidabili ostacoli nella selva amazzonica e
nella Cordigliera delle Ande. Mentre anche la Colombia
intende riattivare la propria rete femoviaria — mai del
tutto completata e lasciata poi @dere in rovina — per
collegare | porti dei Caraibi e del Pacifico.

Pilr a nord & una nazione che ha gia intrapreso questa
strada; & stato il Messico di Lopez Obrador, che ha comy-
pletato il colossale progetto del Tren Maya nello Yuca-
1an ed ora si appresta, soto la guida della presidente
Claudia Sheinbaum, a riattivare parte della rete pas-
seggeri a nord della capizle per raggiungere Guada-
lajara, Monterrey ed il confine nordamericanc. Da ricor-
dare come i treni passeggeri in Messico, cosi come in
Brasile ed in Argentina, furono vittime di una prolunga-
@ obsolescenza (i consiglieri Usa e la Banca Mendiale
nel dopopuerra invitavano ad investire soltamto sulle
infrastrutture viarie) e poi dell'illusione delle privatizza-
zZioni, quando era ben chiaro dhe gl investiton privati
avrebbero preso in considerazione solo il settore merdi
in grado (forse) di produrre profith. Adesso si trata di
posare nuovi binan adatti a velocita di 200 kmy/'h, ac-
canto alle vecchie linee utilizzate dai lenti treni merd
che percormono il paese.
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Pechino, quindi, propone un diverso modello di sviluppo
proprio alle porte degli USA, il cui governo sembra in-
vece insistere con un sistema incentrato su aeroporti ed
autostrade, oltre che sui lunghi treni merci transconti-
nentali. Basti pensare che il maggior progetto attual-
mente in fase di realizzazione negli Usa & il rifacimento
del tunnel sotto il fiume Hudson a New York, che rischia
di chiudere per manifesta obsolescenza e senza il quale
verrebbe interrotto il corridoio tra Boston e Washington,
unico asse ferroviario di stile europeo per velocita e nu-
mero di corse. E, forse non a caso, I'aggressivita dell'am-
ministrazione Trump si concentra verso | paesi dell’-
America Latina, rei di aver aperto le porte alla pene-
trazione cinese.

Un'altra area in cui le infrastrutture su rotaia sono in ra-
pido sviluppo & la penisola arabica, dove I'Alta Velocita,
dopo il successo conseguito tra Medina e La Meccs,
sembra destinata, nel prossimo futuro a collegare Ryad
con Doha, Ia capitale del Qatar. Ed i binari — in un terri-
torio fino agli albori del nuovo Millennio praticamente
privo di rotaie — si estendono ormai dagli Emirati 3l con-
fine giordano, dove perd si arrestano nell'attesa che
I"auspicata composizione delle tensioni arabo israeliane
possa schiudere le premesse per un sistema integrato a
tutto il Medio Oriente.

Dall"India, divenuta la prima nazione del Mondo per po-
polazione e dotata invece di una capillare rete di impian-
to coloniale britannico, potremmo ragionevolmente at-
tenderci spettacolari progressi negli anni a venire, se non
fosse che il subcontinente non gode delle stesse virtu di
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pianificazione del vicino cnese ed e stato tentato dall'il-
lusione di una privatizzazione che non sembra aver pro-
dotto i frutti sperati. Come del resto & avvenuto in Euro-
pa, dove le iniezioni di ricette liberiste hanno prodotto
esiti contrastanti. Che talvoita hanno richiesto interventi
di ristrutturazione, come nel caso della rete tedesca —
ora affidata alle cure della Ceo Evelyn Palla, di origini al-
toatesine —in cui |3, un tempo, proverbiale puntualita ed
efficienza & stata seriamente minata propric dalla caren-
di investimenti cumulata negli ultimi anni. |l tutto in
una Unione Europea che non riesce a dotarsi di una di-
mensione continentale del proprio sistema di trasporti &
continua a cullarsi nell'illusione che Iz “mano invisibile”
del mercato possa risolvere i problemi, senza gravare le
casse dei costi necessari per mantenere buoni servizi
transfrontalieri. Mentre la stessa transizione verso |'eco-
nomia green sembra messa in discussione per le difficili
scelte che comporta da molti partiti politici emergenti.
Condizionati, percio, dagli incerti scenari internazionali e
dalla carenza di risorse economiche, asciugate ora anche
dalle spese per |a difesa, e spesso privi di prospettive di
ampio respiro, gli investimenti tendono a concentrarsi
nelle grandi citta delle economie avanzate — e questo va-
le in Europa, come nel Nordamerica, in Asia ed in Austra-
lia — aree metropolitane desiderose di mitigare gli effetti
perversi della congestione da traffico. Un obiettivo certa-
mente importante, ma carente di una strategia comune,
Su cui possono magari convergere anche le spinte della
politica sovranista. Ciascuno in ordine sparso, come
sempre.

Massimo Ferrari, Presidente Utp/Assoutenti
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iy cAsADIQUARTIERE &
Garibaldi - Strehler

Antica Credenza di Sant’Ambrogio
INVITO ALLA CONFERENZA

Porta Genova e il servizio ferroviario
sulla cintura Sud di Milano tra passato e futuro

Martedi 27 gennaio 2026 — h 18:30/19:30
Via Strehler 2 (angolo Corso Garibaldi 27)
SALA MULTIMEDIALE 2° PIANO
M2 LANZA - ATM 2, 4, 12, 14, 57, 85
INIZIATIVA GRATUITA - INGRESSO LIBERO

€) comunemilanc.it/municipiol
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